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MANUAL

PARA

ESTACIONES DE SERVICIO

PRESENTACION
e ———————————————————————————————————————eeeeee—e—

Este manual tiene por objeto el facilitar a los Distribuidores MO-
TOVESPA las instrucciones necesarias para la manutencién Y re-
paracion de los vehiculos indicados: Vespas Primavera 125-
75 c.c. y Vespas PK (incluidos los modelos ELESTART y JUNIOR).

La publicacién trata los asuntos siguientes:
— Normas generales de manutencién del vehiculo.

— Busca y eliminacion de averias e irregularidades de funcio-
namiento.

— llustraciones y normas para el desmontaje, revisién y mon-
taje.
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Fig. 1.
Vespas Primavera 125-75 c.c.

GILERA

BIANCHI

— Juegos de montaje de los 6rganos principales.

— Herramientas necesarias para las operaciones normales a
ejecutar en los vehiculos.

Sucesivas variaciones que pudieran introducirse er los vehicu-
los, que comporten el uso de nuevas herramientas o bien que
afecten al presente manual, seran comunicadas mediante CIR-
CULARES TECNICAS de puesta al dia.

Fig. 2
Vespas PK 125-75 S y modelos ELESTART
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CARACTERISTICAS

Bastidor: Carroceria monocasco, estampada en chapa de acero, de linea
abierta y carenada.

VESPAS:

75 PR -75 Primavera PN -75 PK Primavera.
125 Primavera T - 125 Primavera NV.
125 NK Primavera.

Direccién y suspensiones: Tubo de direccién pivotado sobre el brazo con
buje oscilante porta-rueda delantera. Suspensién delantera y trasera

provistas de muelles helicoidales de flexibilidad variable y amortigua-
dores hidréulicos.

Consumo [(normas CUNA): ~ 2,1 litros a los 100 Km.

Capacidad total depésito (reserva 1 litro aprox. incluida): 5.6 litros.
Velocidad maxima:

75 c.c., mas de 80 Km/h.
125 c.c., mas de 90 Km/h.

Autonomia: Mas de 265 y 280 Km., respectivamente.
Carga util: Piloto y pasajero mas 10 Kg. de equipaje.

Distancia entre ejes: 1.180 mm.
Anchura maxima del manillar: 680 mm.
Longitud maxima: 1.735 mm.

Altura minima del estribo: 225 mm.
Radio minimo: 1.650 mm.

Peso total en vacio: 78 Kg.

Ruedas: Intercambiables.

Llantas: 2,10".

Neumaticos: 3,00 x 10".

Presion de los neumaticos:

Rueda delantera: 1,25 atm.

Rueda trasera: 1,6 atm. con sélo el piloto.
2,5 atm. con dos pasajeros.

Fig. 4

‘Motor: Monocilindrico de dos tiempos, distribuidor rotativo y tres lumbre-
ras de paso.

Centimetros cibicos: 75 c.c. - 125 ¢. c.

75 C.C. 125 c.c.
Cilindrada: 74,02 c.c. 121,16 c.c.
Diametros: 43 mm. 55 mm.
Carrera: 51 mm. 51 mm.

Relacion de compresion: 1: 9,25,
Avance de encendido: 22° + 1° antes del P.S. M.

Encendido: Realizado mediante bobina de A.T., alimentada por un especi-
fico volante magnético (ver paginas Instalacion eléctrica).




Marca de bujias: Bosch W 260 T1 y Champion L.86 (para 125 y 75 c. ).
NGK B6 Hs (solo para 125 c.c.).
NGK B7 Hs (sé6lo para 75 c.c.).

Carburador: Arbeo-Dell’'Orto SHB 19/18.

Relacion de transmision: 1.* velocidad: 1/14,74.
2.+ velocidad: 1/ 9,80.
3:* velocidad: 1/ 7,06.
4° velocidad: 1/ 531.

PARA TODOS LOS VEHICULOS

Carburante: Mezcla gasolina-aceite al 2 por 100. Aceite mineral SAE 30
(no detergente).

Aceite: Repsol 2T - CS 2T - AGIP 2T SM.
Gasolina: N.O. 90.

Vespas PK 125 S - PK 75 S.
PK 125 S - PK 75 S ELESTART.
PK 75 S JUNIOR.

Bastidor: Monocasco autoportador, de chapa de acero embutida de forma
abierta y carenada.

Direccién y suspensiones: El tubo de la direccién va articulado sobre el
brazo con eje porta-rueda. Las suspensiones delantera y trasera, pro-
vistas de muelles helicoidales de flexibilidad variable y amortiguado-
res hidraulicos.

Consumo (normas CUNA): ~ 2,1 litros a los 100 Km.

Capacidad total del depésito (reserva 1.2 litros aprox. incluida): 6,2 litros.

Velocidad maxima:

PK 125 S, méds de 90 Km/h.
PK 75 S, mas de 80 Kh/h.

Autonomia: Mas de 295 Km.

Carga util: Piloto y pasajero mas 10 Kg. de equipaje.
Distancia entre ejes: 1.175 mm.

Anchura maxima del manillar: 700 mm.

Longitud maxima: 1.675 mm.

Altura maxima: 1.070 mm.

e

Altura minima del estribo: 252 mm.
Radio minimo: 1.645 mm.

Peso total en vacio: 87 Kg.
Ruedas: Intercambiables.

Llantas: 2,10".

Neumaticos: 3,00 X 10",

Presion de los neumaticos:

Rueda delantera: 1,5 atm.
Rueda trasera: 1,75 atm. con sélo el piloto.
3 atm. con dos pasajeros.

Motor: Monocilindrico de dos tiempos, distribuidor rotativo y tres lumbre-
ras de paso:

75 c.c. 125 ¢.c.
Cilindrada: 74,02 c.c. 12117 c.c.
Diametro: 43 mm. 55 mm.
Carrera: 51 mm. 51 mm.

Relacion de compresién: 1:95 (125 c.c.) - 1:94 £ 0,25 (75 c.c).

Avance de encendido: 17 + 1° antes de P.S.M.

Encendido: Realizado mediante un sistema electrénico incorporado, ali-
mentado con especifico generador (excepto JUNIOR].

Carburador: Arbeo-Dell'Orto SHB 19/19 E.

Marca de bujias: Bosch W 260 T1 y Champion L.86 (125-75 c.c.).
NGK B6 Hs (s6lo para 125 c.c.).
NGK B7 Hs (sdlo para 75 c.c.).

Relaciéon de transmision:

1.4 vel.; 1/16,609 \asaas 15 vel.: 1/17,67
2.2 vel.: 1/11,045 PK TEE- S 2° yvel.: 1/11,75 PEE$?5
3* vel.: 1/ 7,954 PK 75 8 3.5 vel: 1/ 846 | JunIOR

ELESTART (1)

42 vel.: 1/ 5987 4 vel: 1/ 637

(1] Ver numero de progresivos de distintas soluciones de engranajes (motor y helicoidal);
en nuestros catalogos para piezas de recambio y Circulares Técnicas.

1.* velocidad: 1/14,74. )
2. velocidad: 1/ 9,80. [ Vespas PK 125 S.
3 velocidad: 1/ 7,06. \ PK 125 S ELESTART.

4* yelocidad: 1/ 5,31




VESPA PK 75 § JUNIOR

Modelo Vespa PK, con todas las caracteristicas descritas anteriormente. La
principal variante con respecto al resto de los modelos PK consiste en su
equipo eléctrico (semejante al de los modelos Primavera).

Avance de encendido: 17° antes del P. M.S.

Encendido: Realizado mediante bobina de A.T., alimentada por un especi-
fico volante magnético (ver pag. Instalacion eléctrica).

Nueva véalvula de admision sobre el cigiiefal y volante magnético aligera-
do, de aluminio.

DATOS PARA LA IDENTIFICACION

Las matriculas de identificacion consisten en un prefijo y un nimero sobre
el motor y chasis, segliin modelos.
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Vehiculos Sobre chasis Sobre motor

—HIF
Vespa 75¢.c. PR. ... ... ... .« «.. ... PR 9.300.001 | 9PR 300.001
Vespa 75 c.c. PrimaveraPN. ... ... ... PN 9.320.001 | 9PN 320.001

Vespa 125 c.c. Primavera T .. ... ... ... T 9.200.001 9T 200.001
Vespa 125 c.c. Primavera NV ... ... ... NV 9.220.001 | 9NV 220.001
Vespa 75 c.c. PK .. ... ... ... ... ... ... PK 9.330.001 | 9PK 330.001
Vespa 125 c.c. NK . ... ... ... ... ... ... NK 9.240.001 | SNK 240.001
Vespa PK 75 ¢.€. S ... ... cvv wev wes «.. 56 'C 00011 | 56M 00011
Vespa PK 125¢c.c. S ... ... ... ... ... ... 57 C 00.011 | STM 00.011
Vespa PK 125 c.c. S ELESTART .. ... ... 66 C 00011 | 66M 00.011
Vespa PK 75 c.e. S ELESTART .. ... ... 67 C 00.011 | 67M 00.011
Vespa PK 75 c.c. JUNIOR ... ... ... ... PS 9.350.001 | 72M 00.011
Vespa CORREOS ... ... ... ... 71 C 00.011 | 71IM 00.011

VESPA CORREOS 125 NK (serie limitada)
Modelo Primavera, incorporando el equipo eléctrico de las Vespas PK.

Encendido: Realizado mediante un sistema electronico con conmutador

electronico incorporado. Alimentado por un especifico generador electro-
nico tipo FEMSA.

Avance de encendido: 19° + 2° antes del P. M. S.

Provisto con indicadores de direccién, delanteros y traseros, funcionando
en corriente alterna 12 V., con relampagueo no contemporaneo.



NORMAS GENERALES DE MANUTENCION Y ENGRASE

Después de los
primeros 1.000 Km.

Cada 4.000 Km.

Control suj. carburador (ver
pares de blocaje, pag. 77).

Desincrustacién pistén, cula-
ta, lumbreras, cilindro; lim-
pieza exterior cilindro.

Sustitucién aceite (A-A).

Verificacion y restablecimien-
to nive laceite (A - A) hasta
rozar el agujero de carga.

Sustitucidn aceite [A-A).

Filtro aire.

Desmontaje y limpleza en ga-
solina; secar con aire com-
primido.

Desmontaje y limpieza en ga-
solina; secar con aire com-
primido.

Bujia.

Control distancia electrodos.

Limpieza, desincrustacion,
ajuste distancia electrodos
a 0,6 mm.

Silenciador.

Limpieza tubo de escape (B).

Cojinetes y toma movimi
cuenta-kilémetros, sobre e
eje porta-rueda delantera.

—_—

Sector cambio-palancas freno-
alojamiento toma movimien-
to cuenta-km.

Lubrificar (e).

Lubrificar (e).

Transmisiones flexibles.

Ajustar.

Lubrificar (e).

Tuercas y tornillos principa-
les del vehiculo.

Control blocaje (ver tabla de
los pares de blocaje en la
pagina 77).

Volante magnético.
S6lo modelos Primavera b
PK Jonior.

Limpieza platinos del ruptor

I..I

y ajuste Ohm .

Bateria.
Modelos ELESTART.

Afadir periédicamente agua destilada (en relacion a la temperatura ambiente y uso del equipo eléctrico), de manera que las placas AGUA
[po queden descubiertas. (Ver instrucciones en la misma bateria.) RS

ggggg




Las normas que aqui se citan seran vélidas para todos los modelos, a no ser que se especifique lo contrario.

Notas:

En caso de larga inactividad del vehiculo actuar como se indica a continuacién: 1) Limpiar el vehiculo.—2) Vaciar el carburante contenido en el depdsito y en el carburador.—3) Des-

montar la bujia, introducir en el agujero de la misma 10 < 15 cm’ de aceite (ver la nota A), lu accionar 3 + 4 veces la palanca de arrangue y volver a montar la bujia—4) Untar
con grasa anioxidante las partes metélicas no pintadas.—5) Procurar que las ruedas del vehiculo no toguen el suelo.

Modelos ELESTART, En caso de inactividad, desconectar los bornes de la bateria. Después de larga inactividad, recargar la bateria cuidando restablecer el nivel. Cada vez que se vuel-
ve a efectuar la instalacion aplicar en los terminales vaselina. {Ver normas y capitulo eléctrico.)

A) Operacion a ejecutar con el motor callente, cantidad de aceite nuevo: hasta rozar el agujero de carga (~ 250 gr.).
8) Operacién a efectuar con alambre acodado o bien soplando con aire comprimido por la brida de fijacién al cilindro, previo calentamiento del tubo de escape exterior.

MANUTENCION Y ENGRASE DEL FRENO DELANTERO (Vespas PK).

C) Con el fin de mantener en perfecta eficacia el cojinete del tambor del freno delantero es necesario un perfecto
engrase. Para efectuar la operacién en cuestién proceder como sigue (Fig. 6):

1. Desmontar el guardapolvo (A) (eapitulo desmontaje).

2. Aflojar con llave la tuerca (B) montada sobre el gje.
3. Extraer el tambor (C).
4.

Antes del remontaje, asegurarse que el funcionamiento del cojinete es correcto: si es asl, proceder a su
engrase rellenando la cémara (D) del tambor con grasa: Aguilas nim. 80 Brugarolas, Esso Beacon 3, AGIP
GR MU Grasa Iftica grupo 8° CAMPSA, Perfecoil APL| 5. (Cualquiera de las indicadas.)

9. Montar el tambor [C) sobre el eje porta-rueda, teniendo en cuenta que la toma del movimiento del cuenta-
kilometros existente en el interior de éste quede perfectamente engranada. (Ver capitulo de Montaje.)
Blocar con la misma tuerca sobre el eje porta-rueda con su respectivo apriete, [Ver tabla de pares de blo-
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6. Rellenar con el mismo tipo de grasa indicado en el punto 4 el guardapolvo (A) y montarlo sobre el tambor.
GRASAS

D) Para una informacién correcta de los tipos de grasas empleados, se hace menci6n en esta nota de las grasas
usadas o bien que se puedan usar en el vehiculo.

Se dividen en dos grandes grupos:

1. Grasas «SODO-CALCICAS» o «DE CHASIS« son las empleadas para piezas de menor responsabilidad, o

bien simplemente una funcion de montaje, como puede ser el caballete, el grupo cables, el anclaje de mo-
tor al chasis, etc., entre las cuales se emplean las siguientes: |

: — Grasa nim. 2 CAMPSA.
— AGUILAS 420 BRUGAROLAS.
— PERFECOIL TR de PERFECOIL.

Fig. &

Engrase tambor freno delantero.

2. Grasas ;LITICAS= o «DE COJINETES, ENGRANAJES Y EJES EN MOVIMIENTO» para piezas de mayor respon- SVESPA Pis,
sapuiigaaq:;
— Grasa GRUPO B° CAMPSA. (1) © sus equivalentes indicados en el punto 4.

— AGUILAS 80 BRUGAROLAS.

— PERFECOIL APLI 5 de PERFECOIL.
— AGIP GR MU,

E} Ver en el capitulo Revisiones las instrucciones y aplicacién de la herramienta especifica.




NORMAS GENERALES PARA LA EL M NAC ON

DE AVER AS E RREGULAR DADES



PRINCIPALES INCONVENIENTES DEL MOTOR Y SUS CAUSAS PROBABLES

BUJIA NO APROPIADA IN-
CRUSTADA O AVERIADA Y
CON ELECTFODOS MAL

AJUSTADOS
- LLAVE MEZCLA CERRADA AESPIRADERO Y CONDUC- CONDUCTOS
Hnﬂéﬁuﬁﬁﬂg%ucgﬂ%m O FALTA DE MEZCLA EN TOS DEL GRUPO MEZCLA DEL CARBURADOR TAPA-
RIADO EL DEPOSITO TAPADOS O SUCIOS DOS O SUCIOS
| CABLE A.T. 0 CAPUCHON
BUJIA AVERIADOS

LLEGADA INSUFICIENTE DE
MEZCLA AL CARBURADOR

ARRANQUE CON «5TARTER»
CON MANDO DE GAS NO
EN POSICION DE MINIMO

ARAANOUE SIN EMPLED
DEL «STARTER: O DEL

MOTOR AHOGADO [BUJIA

MUY MOJADA]

ESTRANGULADOR AIRE

PALANCA ESTRANGULADOR

DE AIRE O «STARTER= TI-
RADO A MOTOR CALIENTE

REFETIDAS OPERACIONES

l DIFICULTAD

DE ARRANQUE EN CASQ DE
ENCENDIDO DEFECTUOSO

l DE ARRANQUE

CIENTE O ALETAS SUCIAS

FALTA ACEITE EN EL
CAMBIO O BIEN ACEITE
NO APROPIADO

AVERIA DE LOS ORGANOS
DEL EMBRAGUE Y CAMBIO

DESLIZAMIENTO O MAL
FUNCIONAM, EMBRAGUE

AVERIAS ORGA-
NOS DE TRANS-

12

MISION

FALTA O IRREGULARIDAD
DE CHISPA EN LA BUJIA

ROTOR VOL. MAG. DES

MAGNETIZADO

BATERIA DESCARGADA O
NO CONECTADA, RECTIFI-

CADOR AVERIADO

:
T

PATIN DEL RUPTOR DES-

GASTADO, PUNTAS SUCIAS,
MAL AJUST. ¥ GASTADAS

RECALENTAMIENTOS

CULATA Y BUJIA MONTA - | 0 SOPORTE CONNEES e ALOAENID ADO
. TA- MER LLO SOPORTE COJINETES . CONDENSADOR AVERI
DAS NO CORRECTAMENTE e REDUCCION CIGUERAL VALVULA RODANTE AVER.
RENDIMIENTO
Y POTENCIA AGARROTAMIENTO Y DES- MEZCLA CON AGEi-
PALANCA ESTRANG. DE GASTES OXIDACION CO- TE NO APROPIADO

AIRE O «STARTER. TIRADA JINETES CIGUENAL O CON PORCEN-

DURANTE LA MARCHA. FIL- TAJE INFERIOR A AVERIA BOSINA ALIMEN
TRO AIRE TAPADO, CAR- LO PRESCRITO R ACION A T ‘
BURACION DEFECTUOSA T

1 SEGMENTOS PEGADOS

DIFICULTAD ENCENDIDO

RODAJE NO EFECTUADO AGARROTAMIENTOS Y
SEGUN LAS PRESCRIPCIO-

NES DRSEASHES AVERIA MOTOR Fene
RUIDOS EXCESIVAS INCRUSTACIO- TE EXCESIVO DE
NES MOTOR SIiEHEIADDH g}?}q&al Eﬁ %upg.
BUJI RES-

CIRCUITO REFRIGER. INEFI- R ALA ——

IRREGULAR

SE SALEN LAS COMBINA-

CIONES EN EL CAMBIO

PIEZAS DEL SELECTOR CAM.
BIO DESGASTADAS O AVE-
RIADAS

FALTA DE ENGRASE
SELECTOR CAMBIO




LOCALIZACION Y ELIMINACION DE EVENTUALES INCONVENIENTES

Busca y localizecion del inconveniente Operaciones a realizar

Motas

MOTOR

Poco rendimiento.
Poca compresion.

Escape de gas.
— Tornillos y tuercas de los distintos érganos flojos. | — Blocar tuercas y tornillos de los organos interesados del mo-

tor (fig. 7): carburador, culata, union silenciador, observando
los valores de los pares de blocaje indicados en la tabla de

la pag. 77.
Dificultad de arranque.
— Surtidores del carburador y cuerpo de la llave obs- | — Desmontar y lavar con gasolina pura y secar con un soplado
truidos o sucios. de aire comprimido.
— Motor ahogado. — Cerrar el grifo del depésito, girar completamente el pufio man-

do gas y apretar el pedal hasta el arranque. Si el motor no
arranca, empujar el vehiculo o bien desmontar la bujia, lim-
piarla o sustituirla; antes de volver a montarla, hdgase girar
el motor para expulsar el exceso de carburante.

Notas a tener en cuenta:
— 5i se efectian desacoplamientos de 6rganos para revisiones o sustituciones, usar siempre en el montaje juntas, pasadores y retenes nue-
VO3S,

— Para comprobar si existe chispa en la bujia, desmontarla, conectarle el cable de A. T. y actuando sobre el pedal (puesta en marcha),
comprobar si entre los electrodos saltan chispas, teniendo cuidado que la parte metélica de la bujia haga masa, ya que puede dafarse
el conmutador de chispas o bhobina de A.T.

— Verificar el generador electrénico o volante magnético y controlar el calaje de encendido.

Fig. 8

Culata - piston.

13



Busca y localizacién del inconveniente

Operaciones a realizar

Notas

Tendencia del motor a pararse a la maxima apertura
de gas.

— Surtidor sucio, carburacién pobre.

Ruido del escape flojo.

— Exceso de incrustaciones sobre |las lumbreras del
cilindro.

— Silenciador obstruido.

Escape del motor irregular, explosiones durante la ace-
leracion o subiendo cuestas.

— Filtro sucio.
— Bujia defectuosa.

Nota—Se hace presente que muchos inconvenientes al motor son
con aceite impropio.

Carburador.

— Ahogado por impurezas en el carburante.

Consumo elevado.

— Filtro de aire tapado o sucio.

— Mando aire fijo en posicion de cerrado o blocado.
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— Lavar el surtidor con gasolina pura y secar con aire compri-
mido.

— Controlar las condiciones de la bujia.

— Lavar el carburador con gasolina pura y secar con un soplado
de aire comprimido.

— Si las juntas estdn averiadas, sustituirlas.,

— Desincrustar (ver fig. 8).

__ Desincrustar. Operacién a efectuar ¢on alambre acodado o
bien soplando con aire comprimido por la brida de fijacion al
cilindro, previo calentamiento del tubo de escape al exterior.

— Limpiar o sustituir.

— Desincrustar, corregir la distancia de los electrodos o susti-

tuir (ver fig. 9), empleando siempre |0s tipos de bujias acon-
sejados las pags. 5 y 6.

provocados por el uso de una bujia no apropiada o empleo de mezcla

— Desmontar y lavar en gasolina pura; secar con un soplado de
aire comprimido.

— Limpiar en gasolina pura y secar con un soplado de aire com-
primido.

— Desbloquear la palanca y engrasarla.

Fig. 9
Bujia.

Fig. 10
Ajuste freno delantero.




Busca y localizacion del inconveniente

Operaciones a realizar

Notss ]

Frenos.

— Frenado insuficiente.

— Defectuoso deslizamiento cables en las fundas.

Mandos direccion y suspensiones.

— Endurecimiento de la direccion.

— Juego excesivo.

— Si el pedal del freno resulta duro, desmontar y engrasar.

— El ajuste de los frenos se efectia regulando los mandos me-

diante los reglajes indicados con flechas en las figs. 10 y 11.
Para conseguir que los frenos funcionen bien es necesario
que la rueda gire libremente cuando la palanca o el pedal de
mando se encuentran en posicién de reposo.

Nota.—Las zapatas deben empezar a frenar apenas se acciona el mando
respectivo.

Si con los reglajes normales sobre las transmisiones no es
posible eliminar los inconvenientes eventuales ,controlar za-
patas y tambores. Si se notan desgastes excesivos o rayados
efectuar las necesarias sustituciones.

Si las zapatas hublesen absorbido aceite a través de los rete-
nes, antes de sustituirlas se puede intentar remeterlas en efi-
ciencia lavandolas en gasolina y secandolas al aire.

Engrasar o sustituir.

Verificar el apriete de'la tuerca superior. Si persisten irregu-
laridades en la rotacion de la direccion también después de
la regulacion sobredicha, verificar las pistas de rodamiento
de bolas de los cojinetes; sustituirlas si se encuentran oxi-
dadas o desgastadas. (Ver capitulo Montaje.)

Si la suspension delantera es ruidosa controlar segtin los ca-
sos (sustituyendo eventuales piezas averiadas):

1. Eficiencia del amortiguador delantero.
2. Blocaje tuerca buje rueda.

Estado de los cojinetes de bolas y de los casquillos de
agujas, segun los modelos.

* (Ver pagina referida a este tema, para la revision del
grupo de suspension delantera.)

Anélogamente proceder con la suspension trasera.

Fig. 11
Ajuste freno trasero.
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Busca y localizacién del inconveniente Operaciones a realizar Notas

Embrague.

— Deslizamiento o embrague brusco. __ Verificar los muelles. los discos y el nivel de aceite en el
cambio.

— La palanca sobre el manillar debe poder desplazarse libre-
mente ~ 2 mm., como en la fig. 12, antes que pueda actuar
sobre la palanca a la extremidad de la transmision.

La falta del juego sobredicho puede provocar dafos en el
embrague.

Para tensar o aflojar el cable de la transmision, actuar sobre
tornillo de reglaje «As.

Instalacién eléctrica. __ Si los dispositivos de alumbrado y sefalizacién no funcionan, A

examinar el estado de conservacién de los cables eléctricos
y verificar que no haya roturas; verificar que los terminales
no estén aflojados, controlar las bombillas y contactos en los '
portalamparas.

Para este propGsito se ha desarrollado el capitulo eléctrico
minuciosamente. con el fin de satisfacer cualquier necesidad
en este campo (pag. 18).

Fig. 12
Ajuste embrague.

Nota—En caso de Inconvenientes provocados por causas no previstas en la tabla [por ejemplo, ruidos anormales, roturas o prematuro desgaste de los 6rganos mecanicos, etc.), localizar
la averia y, segun la necesidad, sustituir las piezas o revisar; al respecto se hace presente que los acoplamientos de los drganos principales (pistén -cilindro, segmentos, etc.) tie-
nen que funcionar con juegos correspondientes a los indicados en las tablas de la pag. 62.
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INSTALACION ELECTRICA

En el presente capitulo se describen las principa-
les operaciones de control y verificacion en los di-
ferentes equipos eléctricos de los modelos indica-
dos en portada.

Como se indica en el indice esquematico, este ca-
pitulo se divide en dos grandes apartados, ENCEN-
DIDO MAGNETICO y ENCENDIDO ELECTRONICO,
y éstos, a su vez, en las distintas fases u operacio-
nes necesarias para el control y verificacion de los
equipos eléctricos de los diferentes modelos, es-
pecificados por medio de textos, figuras y esque-
mas de los métodos y procedimientos a seguir,

ENCENDIDO MAGNETICO

VESPAS 75 PR - Primavera 75 PN PK - 125 T NV NK
y VESPA PK 75 S JUNIOR

La energia eléctrica ps suministrada en corriente
alterna por medio de un volante magnético de 4 po-
los, siendo la tension nominal de 6 V.

El volante propiamente dicho es de fundicion blan-
da (®) sobre el que van solidarios el circuito mag-
nético y la leva que acciona el ruptor; asimismo va
provisto de unas ventanas para tener acceso a la re-
gulacién del ruptor (distancia de platinos, 0,45 =
< 0,55 mm.) e incorpora unas tapas de goma para
cubrir dichas ventanas, va montado en el eje del
cigienal.

El estator o soporte completo es el elemento don-
de van montadas las bobinas que alimentan los cir-
cuitos para el alumbrado y encedido, asi como el
ruptor vy el condensador.

El encendido es realizado mediante una bobina de
A. T. Es el elemento que transforma la tensién que
recibe del volante al valor necesario para producir
la chispa entre los electrodos de la bujia.

Siendo, en definitiva, un pequefno transformador,
moldeado en resina termoestable que la hace to-
talmente estanca y al mismo tiempo con una rigi-
dez dieléctrica elevada, basicamente formada por
los elementos indicados en la figura 2 E.

Los equipos de encendido de estos vehiculos indi-
cados anteriormente son del tipo FEMSA.

Nota.—(®) En el modelo JUNIOR el volante es aligerado, de
aluminio.

CIRCUITO DE ENCENDIDO (A.T.)

MANTENIMIENTO PERIODICO DEL VOLANTE
MAGNETICO

Como ya hemos indicado en el capitulo de lubrica-

cion, deberan realizarse unas sencillas operacio-
nes de mantenimiento cada 15.000 Km. aproxima-
damente,que consistiran en:

1. Engrasar ligeramente el fieltro que lubrica la
leva (aceites Merako BCS, Teresso 52 ESSO,
etcétera, 0 equivalentes).

2. Engrasar el patin del ruptor con grasa.

3. Corregir, en caso necesario, la apertura de con-
tactos.

Bobina de encendido

Condensador

Ruptor

Bobina de alumbrado

Fig. 1 E—Estéator (soporte bobinas)

Borne de alimentacion

Arrollamienio secundario

lllllllllllllll

Nucleo magnético

Arrollamiento primario

A=
¢

Salida de A.T.

Soporte
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EN CASO DE INTERVENCION EN EL EQUIPO
ELECTRICO, SIGANSE LAS SIGUIENTES
INSTRUCCIONES:

A) INFORMACIONES GENERALES

El control o bien la intervencion en los circuitos de
los dispositivos para el encendido pueden efectuar-
se con relativa facilidad; sin embargo. es esencial
tener presente las siguientes observaciones indica-
das a continuacion.

Todas las operaciones de control de la instalacion
que supongan desconexiones de cables, verifica-
ciones de conexiones de los dispositivos del equi-
p:d de encendido deben efectuarse con motor pa-
rado.

En caso de desmontaje o desconexion de cables al
remontaje, conectar correctamente cada cable al
correspondiente terminal, respetando los distintos
colores; por esta razon se aconseja consultar los
esquemas eléctricos ilustrados en el presente ma-
nual o bien en los manuales de instrucciones de
uso entretenimiento de cada modelo.

Por obvias razones es indispensable, en caso de
sustituciéon de uno o mas elementos de la instala-
cion, al remontaje asegurarse de que el dispositivo
sea exactamente igual al preexistente. Si se em-
pleasen distintos dispositivos que no fueran espe-
cificos a la instalacion correspondiente, el encen-
dido podria no funcionar y danariamos el equipo.

B) VERIFICACIONES A REALIZAR EN CASO
DE IRREGULARIDADES EN EL
ENCENDIDO ELECTRICO

1.b) Control calaje encendido.

El control del calaje puede ser Gtil cuando el motor
no marcha regularmente; si la anomalia no depen-
de de la carburacion, puede derivar en la irregulari-
dad de calaje de encendido. Para este propdsito,
ver pag. , en el capitulo de montaje relativo a
las operaciones de calaje motor.

20

2.b) Si el motor arranca.

2b.1. Comprobar que el conexionado de la bobi-
na de A. T. con el estator del volante es correcto,
que no estan las conexiones cambiadas o desco-

nectadas o que existan falsos contactos en los

terminales.

Medir las tensiones de disparo; si no son correc-
tas, realizar las operaciones siguientes:

2b.2. Comprobar el estado de platinos; éstos po-
seen, en condiciones normales, una vida aproxima-

2.b.3. Si las tensiones de disparo son correctas,
controlar la bobina de A.T. y en caso necesario
sustituirla.

3b) Si el motor no arranca.

3b.1. Observar si existe chispa en la bujia. Si
ésta falta o existe irregularidad en la misma com-
probar el estado de los platinos del ruptor (sepa-
racion incorrecta o contactos pegados). Efectuar
el control estatico del volante magnético, bobina
de A.T. y resistencia (control del circuito de en-

da de 15.000 Km. Comprobar si existe un desgaste nand_i_dui_l_. : :
prematuro; si es asi, efectuar el control del con- 3.b.2. Una vez detectado el elemento defectuoso
densador, del volante (rotor) y de la resistencia sustituirlo g controla 'Iiﬂl_' elemento nuevo las
{control estéatico). tensiones de dis

I_—.__

AMARILLO NEGRO
——

E

1

|

i

i

1

!

|

|

|

1

|

|

|

| 3

I

L -

BLANCO
Vespa 125-75 Primavera y Junior

Fig. 3 E—Esquema eléctrico. Grupo de encendido




CONTROLES

A) CONTROL DE TENSION DEL CIRCUITO
DE ENCENDIDO

Para efectuar este control es necesario un volti-
metro de cresta con fondo de escala de 500 V

(20.000 £2/V.) o bien un osciloscopio y un cuenta-
revoluciones (Fig. 4 E).

— Conectar sucesivamente el borne positivo del
aparato de medida al cable verde (1.® posicion)
y al negro (2. posicién) y el negativo a masa.

— Poner en marcha el vehiculo y comprobar que
la tension esta comprendida entre los valores

B) CONTROL DEL CIRCUITO DE ENCENDIDO
DEL VOLANTE MAGNETICO (ESTATICO)

Para realizar estas operaciones el volante debera

estar desconectado y sera preciso para esta ope-
racion un OHMETRO (Fig. 5E).

Conectar el OHMETRO seglin se indica a continua-

cion. Los valores obtenidos deberan ser los rese-
nados en cada caso.

B.1. Prueba estatica de resistencia
(Circuito de encendido)

B.2, Control del condensador

Conexionado entre el cable negro y masa con los

contactos del ruptor abiertos (posicion B) (Figu-
ra 5E).

Si este conexionado da como lectura = <o, signi-

fica que el condensador estd en buen estado, no
esta comunicado.

C) CONTROL BOBINA DE A.T.

Para efectuar esta operacion usaremos de nuevo
el aparato de medida, OHMETRO. Conectarlo se-
gun se indica en la figura 6 E. Los valores deben
ser los indicados para cada caso.

indicados.
r. p. m. 1." posicion 2.° posicién
4.000 11+ 15 55 =65
6.000 13+15 =723

= 1
uu-’-url ;n-,murh:u'lr-l lq b
= | [ ¥/
L

i | {4
|

|
=" BOAINA AT
I

Fig. 4 E—Control circuito de encendido

Conexionado
Equipo FEMSA VERDE - NEGRO
(posicion A)
VAHE2 y 3 143 0}
VAHG6 y 8 2,04 11
{ posicion B)

AMARILID

\ {posican A}

)Hn

BLANCO VERDE

Fig. 5 E—Control volante magnético

. Conexionado Conexionado
Equipo FEMSA | pjasa-Alimentac. | salida A.T-Masa
HA9 S-78 1.2 1l 4.800 + 500 f2
BAS9 36-79 0,83 01 3.210 £ 350 1}

R e (¥ BUJIA

| sl
NEGRO +ALHEHEE[EJH NV

i |

i |

, |

| I

| |

, .

! |

|

| f

| |

i T I

i v |

L T T |

Fig. 6 E.—Control bobina de A.T.
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D) CONTROL DE RESISTENCIAS

Las resistencias indicadas, tipo FEMSA, sirven de
aplicacion a varios modelos. Al igual que en ante-
riores controles, utilizaremos un OHMETRO.

Aparato ' R R
ASA2-15 164 + 0,14 0
HOAL19 ¢ ; 56 + 045 0
| Rsazi7 18 £03 0 5siu4ﬁ 0
ASA1-48 (Junlor) | 56 £0450Q HrEE

Fig. 7 E—Control resistencias

Advertencias

Si no disponemos de aparatos de medida para los
distintos controles, después de verificar que el in-
conveniente de encendido no es debido a irregula-
ridades en el ruptor (contactos pegados o en mal
estado) que, como anteriormente se ha descrito,
el deterioro prematuro puede ser debido a un con-
densador en malas condicionés, podremos perfec-
tamente averiguar en este tipo de encendido el
elemento defectuoso por sustitucion de los compo-
nentes.

Cerciorarse que los elementos nuevos que se mon-
ten en los vehiculos sean iguales a los preexisten-
tes o bien perfectamente intercambiales con los
montados.

Para obtener una informacién correcta y completa
aconsejamos ver nuestros catalogos para pi€zas de
recambio con sus respectivas Circulares Tecnicas.
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CIRCUITO DE ALUMBRADO B.T.
VERIFICACIONES ACONSEJADAS EN CASO
DE IRREGULARIDADES EN LA INSTALACION
ELECTRICA

Para los esquemas eléctricos, ver figuras SE, 10 E
y 11 E, modelos de encendido magnetico.

Antes de buscar la averia en algin elemento par-
ticular de la instalacion eléctrica es conveniente
realizar las siguientes operaciones:

a) Examinar el estado de conservacion de los ca-
bles eléctricos y verificar que no existen rotura;
comprobar en particular que las conexiones no es-
tén corroidas u oxidadas.

b) Comprobar que los terminales no estén oxida-
dos.

¢) Controlar bombillas y contactos en los porta-
lamparas.

d) Verificar las conexiones y los contactos en los
conmutadores e interruptores.

FALTA DE FUNCIONAMIENTO EN TODOS LOS
SERVICIOS DEL EQUIPO ELECTRICO

La averia debe buscarse, generalmente, en uno o
méas de los siguientes dispositivos:

Estator: Cortocircuito o interrupcion en las cone-
xiones que pueda efectuar la bobina de B.T. (alum-
brado) y la bobina de encendido (corriente luz
stop).

Con un polimetro medir el valor OHMICO de las
mismas, segtn se indica en la figura 8 E.

1

AMARILLD NEGRD

\3._!/”

N VERDE

BLANCO

Tt

Fig. 8 E—Control estatico del estator

_T
Bobina alumbrado Bobina encendido
Equipo FEMSA | s\ 1ARILLO-MASA NEGRO-VERDE
VAHE-2 v 3 0,185 O 143 O
VAHG6 y 8 0.185 Q1 204 0

PULSADOR DEL CLAXON

Conexién de cables interrumpida, cierre defectuo-
so del circuito por parte del pulsador de claxon, fa-

cilmente localizable por falta e interrupcion acus-
tica.

RAPIDA QUEMADURA DE LAMPARAS

Normalmente es debido a una ineficiencia del cir-
cuito de baja tension (bobina de alumbrado) ; rea-
lizar el control de la misma como ya se ha especi-
ficado. Si es superior al valor indicado, sustituir la
bobina: si es inferior, sustituir el volante (rotor);
se encuentra desimantado. Si la lampara que suire
el inconveniente es la de stop, comprobar la bobina
de encendido y la resistencia, seguidamente susti-
tuir el elemento defectuoso. Comprobar si existen
cortocircuitos en algtin lugar de la instalacion.

PRUEBA DINAMICA. CARACTERISTICAS
DE ALUMBRADO

Tension en los bornes de la lampara del faro

Con los volantes magnetizados «estabilizados», es
decir, que hayan funcionado por lo menos durante
diez horas en un vehiculo en buenas condiciones
de magnetizacién y con tension de alumbrado en
buena eficiencia, la tension en la lampara bi-luz del

faro (de doble filamento) debe ser como se indica
a continuacion:

r. p. m. Voltios
2.000 P |
4,000 55 =65
5.500 =175




Esquema eléctrico de los modelos VESPAS 75 PR - 75 Primavera PN - 125 Primavera T - 125 Primavera NV. ENCENDIDO MAGNETICO

Fig. 9 E.

1. Grupo piloto trasero con lamparas para luz de posicién y matricula 6 V./Z10 W,, y luz de stop 6 V./7 W.—2. Grupo faro delantero, ldmpara cruce carretera, 6 V. 25/25 W.; lampara de

posicién, 6 V./3 W.; ldmpara cuentakilometros, 6 V./1,5 W.—3. Claxon, 6 V./25 W.—4, Conmutador de luces—S5. Interruptor de stop—®8. Bujia—7. Resistencias, 6 V. 36 2 y 6 V. 56 0.
8. Bobina de A. T.—9. Caja bornas.—10. Volante magnético.




Esquema eléctrico de los modelos VESPAS 75 Primaavera PK - 125 Primavera NK. ENCENDIDO MAGNETICO

AMORILLD AMARILLO

ATUL ATu|

B ANCD

ATUL
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AMARILLD

NEGRG NEGRO

anaziLio) AMARLL

MEDGRJ

ATUL

B
R0
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B A MED

ROSA

AR R LD

ROJO

NE (R

VERDE
BLANCD

BLAKCD

AMALEDL [

) ici i — ; era, 6 V. W.; lampara de posicion,
’ iloto trasero con lamparas para luz de posicién y matricula 6 V./10 W. y stop 6 V./7 W.—2. Grupo faro delantero, lampara cruce carretera, 6V 25/25
; f;gpfvp ll‘;mpar:a ::u&ntakilﬁmgtrus. E V./15 W.—3. Cléxon, 6 V./25 W.—4. Conmutador de luces —5. Interruptor de stop.—6. Bujia—7. Resistencias, 6 V. 36 {1 y 6 V. 56 {1 —B.—Bobina
de A. T—9. Caja bornas—10. Volante magnético—11. Conmutador con llave.
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Esquema eléctrico de los modelos VESPA PK 75 S - JUNIOR. ENCENDIDO MAGNETICO

HESH NEGED
BLanCT YERDE
' BLANCO
BlasCi
- ATL anik
i
L
E AMAR D) o
| E E ;;ﬂ.l
E = - 3
& = = % o«
-« §‘ BlLanco
- YERDRE 3'
54 =
1
o
E
wll
=
L]
=
=
al
VERDC
1
Fig. 11 E,

1. Piloto trasero con ldmparas de 6 V./T W. para stop y 6. V./10 W. alumbrado de matricula.—2. Grupo proyector con lam = -
. P y 6. V. y g paras de 6 V. 25/25 W. alumbrado de cruce y carretéra y 6 V.
1.2 W. para cuentakilometros.—3. Cléxon (avisador acustico).—4. Conmutador principal con cerradura con llave—S8, Conmutador de luces—a8. Interruptor stop.—7. Euj}'irn.—ﬂ. Hasigtencia{
56 2 12 W.—8, Bobina A. T.—10. Volante magnético 6 V./30 W.—11. Caja de bornas.
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Esquema eléctrico para los modelos VESPA 125 NK. SERVICIO DE CORREOS (serie limitada). ENCENDIDO ELECTRONICO —
(Estos modelos llevan el equipo eléctrico de las Vespas PK Electronic)

AR
GRIS

aZUL

AMARILLOD

AMARILLD - NEGRO il

AMARLID - NEGRO
GRS

NEGRO
ROID
ROJQ
._
=] S
= o
BLANCO e & 0
&
ROJO
=) BLANC
I BLANCD - & 2LIL -+ — AReY
VIOLETA

N MARRON =
= [
| 1
| - ' o
10 = E *
i
) = =
- - A
I J OrT— BLANCO - AZLL |

VIOLETA

Fig. 12 E.

1. Cléxon.—2. Grupo proyector, con lamparas de 12 V. 25/25 W. y 12 V./5 W.—3. Luz cuentakilémetros, 12 V./12 W.—4. Luz espia, 12 V./15 W—5. Indicadores de dlr_m:{r.jlqn delanteros,
12 V./10 W.—8. {:Iiintﬁut:dnr de luces con pulsador de cléxon—7. Conmutador de intermitentes—8. Conmutador principal con cerradura—$. Interruptor con stop.—10. Dispositivo mando
intermitnetes [bote de intermitencia).—14. Generador electrénico—12. Buja—13. Conmutador electrénico.—14. Regulador—15. Indicadores de direccion traseros con lamparas de 12 V./

10 W.—10. Piloto trasero para luz de posicién y alumbrado de matricula, lampara de 12 V./5 W. y 12 V./10 W, luz stop.




Esquema eléctrico para los modelos VESPAS PK 125-75 S. ENCENDIDO ELECTRONICO
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Fig. 13 E.

1. Claxon,—2. Grupo proyector con ldmparas de 12 V, 25/25 W. y 12 V./5 W.—3. Lémpara luz cuentakilémetros, 12 V /1.2 W—4. Grupo luces espi :

. 25/ : ! —3. : . —4, pias, dos lamparas de 12 V./1,2 W —S5. Indi-
cadores de direccién delanteros con ldmparas de 12 V./10 W.—8. Conmutador de luces con pulsador de cléxon—7. Conmutador de intermitentes —8, Conmutador curradura-:{nnmutadur prin-
cipal con llave.—9. lntarruFtur de stop.—10. Dispositivo mando intermitentes—11. Generador elsctrénico.—12. Bujia.—13. Conmutador electrénico.—14. Regulador a c. a—15. Indicadores
de direccién traseros con lamparas de 12 V./10 W.—16. Pilooto trasero, lamparas de 12 V./5 W. para luz de posicién y alumbrado de matricula, y 12 V./10 W. para luz de stop.
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Esquema eléctrico para los modelos VESPAS PK 125-75 5 ELESTART (primera solucién). ENCENDIDO ELECTRONICO

yer nuestros catdlogos de plezas de recambio con sus corréspondigntes Circulares Téenicas para obtener la informacion sobre los progresivos entre los cusles so han montadn las dis-
[ tintas solucionaes.
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Fig. 14E,

1. Clixon—2. Grupo proyector con limparas ds 12 V, 25/25 W, y 12 V./5 W.—3. Lémpara luz cuentekildmatros, 12 V.12 WA, Grupo luces espias, dos limparas da 12 V./1.2 W.—5, Indica-

doras de direccion con |dmparas de 12 V./10 W.—6. Conmutador de luces con pulsador de cldxon—7. Conmutador de intermitentes—8. Conmutadar con cerradura principal —8. Interrup-

tor de stop.—10. Interruptor térmico.—11. Generador electrénico.—12, Bulia —13. Conmutadar electronico.—14. Reguladar & c.6 ¥ €.c. 12'V.—15 Indicadores de direccién traseros con

lémparas de 12 V./10 W—16. Piloto trasero con lémparas da 12 V./5 W. para luz de posicion y alumbrado de matricula y 12 V./10 W, lu 2de stop—17. Telerruptor térmico.—18, Bateria de
12 V./7 A—19. Fusible 8 A —20. Motor de srrangue—21. Pulsador motor de arrangue.
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Esquema eléctrico para los modelos VESPAS PK 125-72 § ELESTART (segunda solucién). ENCENDIDO ELECTRONICO
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Nota.—Los elementos que componen el esquema son los mismos que los

indicados en la figura 14 E.




INSTALACION ELECTRICA ([Continuacion)

#_ﬁ

ENCENDIDO ELECTRONICO

VESPAS PK 125-75 8§
VESPAS PK 125-75 S ELESTART

La energia eléctrica es suministrada en c. a. por un
gﬁm&aﬂm electrénico de tensién nominal de 12 V./
En los modelos ELESTART, la energia es suminis-
trada en corriente alterna y continua, respectiva-
mente, a sus distintos elementos de la instalacién.
(Ver los esquemas eléctricos en las figuras 12E,
13E, 14E y 15E para los modelos de Encendido
Electrénico.)

Los vehiculos van provistos de indicadores de di-
recci6n delanteros y traseros con un relampagueo
no contemporaneo alimentados a 12 W.

Los egumtm eléctricos van provistos de un sis-
tema de regulacion electrénico (regulador}. (Ver
los esquemas indicados.) |

El relampagueo alternativo de los intermitentes vie-
nen realizados mediante una intermitencia electro-
mecanica de temporizacion electronica.

'

ota.—Ademés de los utiles especificos del vehiculo se acon-
a Inclulr entre las herramientas un polimetro. El aparato

t 0 realizar las pruebas de la presente publicacion
ha sid ‘g'mBHmH 8.

SOPORTE

Fig. 16 E—Estator, solucion FEMSA
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El sistema de encendido de estos modelos es elec-
trénico, descrito en las paginas siguientes. El equi-

5

_-_m___—_—_——__——-———__-_-—'

po de encendido montado en los vehiculos, gene-
rador y conmutador electronico son de dos marcas
distintas, tipe FEMSA y tipo DUCATI.

En caso de realizar sustituciones del equipo FEMSA
por el DUCATI, o viceversa, deberan sustituirse al
mismo tiempo generador y conmutador electroni-
co, dado que si se mezclan ambos equipos dana-
riamos los elementos que los componen.

Mota—Aconsejamos ver nuestros catdlogos para plezas de recambio con sus respectivas Circulares Técnicas de actualiza-
cion, para obtener una informacién mas completa, nimeros de progresivos entre los cuales se han montado los equipos

mencionados.




ENCENDIDO ELECTRONICO
VENTAJAS PRINCIPALES

Con respecto al encendido tradicional, por magne-
to. el encendido electrénico con descarga de con-
densador, presenta muchas ventajas de naturaleza
mecanica y eléctrica, de las cuales se resumen en
las principales:

A) Ventajas de naturaleza eléctrica

La caracteristica particular de la descarga de A. T.
con encendido electrénico con respecto a los tradi-
cionales, es esencialmente la de presentar una
punta de tension mas elevada alcanzada en un
tiempo mucho menor y con una menor duracién to-
tal de la descarga misma.

De ello resulta:

Funcionamiento regular del motor también con
las bujias sucias o con electrodos que no estan
a la distancia correcta.

Mejor facilidad de arranque con el motor frio.
Mavor duracion de las bujias por menor des-
gaste de electrodos.

Menores posibilidades de formacién de arco
en las bujias.

—

como el ruptor, excéntrica, tiene como consecuen-
cia:

— Inalterabilidad, en el tiempo, del avance de en-
cendido.

— Insensibilidad a los agentes atmosféricos.

— Funcionamiento regular del motor también en
los regimenes elevados.

— Seguro funcionamiento del encendido también
después de largos periodos de inactividad del
vehiculo.

A estas ventajas funcionales se une la de una casli
total ausencia de manutencion.

DESCRIPCION DEL DISPOSITIVO
A) Equipo DUCATI

En la figura 18 E se muestran las principales piezas
que componen el grupo generador electronico y el
dispositivo electrénico con bobina de A. T. incor-
porada, =conmutador electronicon».

El generador es realizado con inductor de seis po-
los: sobre el soporte estator hay cinco bobinas:
cuatro para la alimentacion de los circuitos de B. T.
y una para la recarga del condensador; sobre un
niucleo del inducido esta el PICK-UP gque, excitado

En las figuras 21-22E se ilustran los esquemas

eléctricos de las piezas que constituyen el equipo
de encendido.

El inductor genera sobre el arrollamiento «=B» una

tension alterna que rectificada por el diodo «Di»
carga el condensador «C;»,

El grupo pick-up, «P=, suministra en el momento
préciso la senal al diodo controlado «SCR»; este,
cebado, realiza la descarga del condensador «C;»
sobre el primario de la bobina de encendido y, por
tanto, produce en el secundario la tension necesa-
ria para la chispa en la bujia.

B) Equipo FEMSA

En el estator del generador estén colocadas, ade-
mas de las bobinas para el alumbrado, una para
la recarga de los condensadores y otra especial que
manda la senal para el encendido.

Los esquemas eléctricos de las figuras 19-20 E ilus-
tran las piezas que constituyen el equipo de encen-
dido. El inductor genera sobre el arroliamiento «B»
una tension alterna que, rectificada por los diodos
D: y Ds, carga los condensadores C\-C,. La bobina Be
suministra en el momento preciso |la senal al tiris-
tor «TR=: éste, cebado, realiza la descarga de los

B) Venta cani por unas expansiones sacadas del circuito magneti- condensadores C:-C: sobre el primario de la bobina
entajas mecanicas co del inductor, genera la sefial para el mando del de encendido y, por tanto, produce en el secunda-
La eliminacién de érganos sometidos al desgaste, encendido. rio la tensién necesaria para la chispa de la bujia.
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EN CASO DE INTERVENCION EN EL EQUIPO
ELECTRICO, SIGANSE LAS SIGUIENTES
INSTRUCCIONES:

A} INFORMACIONES GENERALES

El control o bien la intervencién en los circuitos
de los dispositivos para el encendido electrénico
pueden efectuarse con facilidad; sin embargo, es
esencial tener presente las advertencias indicadas

positivos que no fueran los especificos de la insta-
lacién' correspondiente, el -encendido no funciona-
ria y dafiariamos irreparablemente el equipo.

B) VERIFICACIONES A REALIZAR EN CASO
DE IRREGULARIDADES DE ENCENDIDC

hda.
El control de calado puede ser util cuando el mo-

Control calaje encendido

a continuacién, pues en caso se inobservancia—se ter-ne marcha regularmente;-si-la anomalia no de-

daRarian irreparablemente los dispositivos.

Todas las operaciones de contro! de la instalacion
que supongan desconexiones de cables, verifica-
ciones de las conexiones 'y de los dispositivos del
circuito de encendido deben efectuarse con el mo-
tor parado. En caso contrario, el conmutador elec-
trénico puede danarse irreparablemente.

En caso de desmontaje o desconexion de cabies al
remontaje, reconectar correctamente cada cable en
su correspondiente lugar, respetando los distintos
colores; a tal fin se aconseja consultar los respec-
tivos esquemas eléctricos ilustrados en el presente
manual, asi como en los manuales de uso y entre-
tenimiento de los distintos modelos.

Por obvias razones es indispensable, en caso de
sustitucion de uno o mas elementos de 1a instala-
cién (volante, estator, conmutador electrénico), al
remontaje asegurarse de que el dispositivo sea
iaual al oreexistente. Si se empleasen distintos dis-

pende de la carburacion, puede derivar de la irre-
gularidad del calaje de encendido (ver pég.,81 en
lo relativo a las operaciones de calaje motor, en
el capitulo de montaje).

Esta eventualidad es bastante rara, puesto que el
inconveniente deriva generalmente del funciona-
miento irregular del pick-up o del conmutador elec-
trénico. ‘

A continuacion se describen unas sencillas normas
para la determinacién del elemento defectuoso, se-
glin los casos.

COMPROBACION DEL CIRCUITC DE ENCENDIDOQ.
DETERMINACION DEL ELEMENTO DFECTUOSO

b.2. Si EL MOTOR ARRANCA

Medir las tensiones de carga y disparo; cuando los
valores obtenidos no son correctos, realizar las si-
guientes operaciones: '

b.2.1. Comprobar si el conexionado del conmuta-
dor con el estator del generador es correcto, que
no hay conexiones cambiadas o desconectadas, ni
falsos contactos en los terminales.

b.2.2. Controlar el conmutador. Si resultase de-
fectuoso comprobar el generador y sustituir las
piezas deterioradas; una vez realizada dicha ope-
racién comprobar de nuevo las tensiones de carga
y disparo.

b.2.3. Si el conmutador funciona correctamente
y la tension de carga del condensador es elevada,
el defecto es imputable al estator del generador.
Cambiar la bobina correspondiente, en caso del
equipo DUCATI, o el estator completo en solucion
FEMSA, y volver a comprobar las tensiones de car-
ga y disparo.

b.2.4. Si la tension de carga del condensador es
inferior al valor indicado, el defecto puede estar
focalizado en el volante o en el conmutador. Proce-
der a cambiar el volante; si contintia siendo baja
la tensién, cambiar el .conmutador.

b.2.5. Si la tensién de disparo es elevada y la
prueba estatica del generador con polimetro ha si-
do correcta, sustituir el conmutador.

b.2.6. Si la tensién de disparo es inferior al valor
indicado, e! defecto puede estar localizado en el
estator. Proceder a cambiarloc. Si coincidiese que

[ INTERRUPTOR _PARADA MOTOR ||
4

=\ '4 BUJIA
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ROJO
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Fig. 21 E—~VESPA PK 125-75 8. Solucién DUCATI

Fig. 22 E.—VESPA PK 125.75 S ELESTART. Solucién DUCAT!



la tension de carga es también baja, el defecto es-
tara localizado en el volante; cambiarlo y volver a
comprobar la tensién del circuito. En algin caso
esta averia también puede ser debida al conmu-
tador.

Una vez comprobadas las tensiones de carga y dis-
paro y éstas sean correctas, después de haber efec-
tuado las sustituciones necesarias controlar el ge-
nerador y conmutador.

b.3. SI EL MOTOR ARRANCA

Desmontar la bujia del cilindro conservando unido
el cable de A. T. a la misma y tocando a masa con
la rosca de ésta accionar el pedal de arranque Yy
observar si existe chispa en la bujia.

b.3.1. Si no salta chispa en la bujia y la misma
estd correcta, comprobar estaticamente el conmu-
tador y el generador; si el control no indicara ave-
ria sustituir el conmutador.

h.3.2. Si se observa chispa en la bujia comprobar
el generador y el conmutador, respectivamente.
Una vez detectado el elemento defectuoso cambiar

al mismo y controlar las tensiones de carga y dis-
Daro.

b.4. Si EL MOTOR ARRANCA, pero acelerando no
sube la velocidad y ademas se observa un rateo
con falsas explosiones, la averia puede estar loca-
lizada en el conmutador. Esta averia por lo gene-
ral se observa después de funcionar durante un
cierto tiempo, cuando los elementos del circuito
han alcanzado la temperatura de funcionamiento;
en frio funcionan correctamente.

En algunos casos esta averia puede ser debida al
generador; controlar el mismo y si es necesario
sustituirlo; si, por el contrario, funciona correcta-
mente, la averia se deberd al conmutador (aun-
que el control estitico sobre éste nos haya dado
lectura correcta); como ya se ha indicado, la ave-
ria se manifiesta a temperatura de funcionamiento.
b.4.1. Siempre que tenga que sustituirse el gene-
rador por averia, el conmutador debe ser controla-
do, porque las averias del generador, en algunos
casos, puede repercutir en algunos de los elemen-
tos que integran el conmutador,

CONTROLES

-—-__—__-"

CONTROLES DE LAS TENSIONES DE CARGA
Y DISPARO

Para este control es necesario un VOLTIMETRO de
cresta con fondo de escala 500 V. (20.000 Q/V.) o
bien un osciloscopio y un cuentarrevoluciones.

A) CONTROL DE CARGA DEL CONDENSADOR

— Conectar el borne positivo del aparato de me-
dida a cada urio de los cables de carga [colo-
res marron (M) y negro (N), equipos FEMSA;
color verde (V) en los equipos DUCATI] y el
negativo a masa. Efectuar la medida entre cada
uno de los cables y masa segun los esquemas
de la figura 23 E.

— Poner en marcha el vehiculo y comprobar los
valores que tendrdn gque corresponder a los in-
dicados en la tabla siguiente:

r.p.m. 1.500 4.000 6.000
Equipo DUCATI| 180 <+ 270 V.| 180 = 270 V. 160 = 270 V.
Equipo FEMSA | 140 = 270 V.| 125 = 270 V. | 100 = 270 V.

B) CONTROL DE LA TENSION DE DISPARO

— Conectar el borne positivo (+) del aparato de
medida al cable de disparo rojo (R) equipos
DUCATI! y equipos FEMSA, y el negativo a masa.

— Poner en marcha el motor y comprobar la ten-
sion de disparo comprendida entre los valores

indicados.
r. p. m. DUCATI FEMSA
3.000 = 12 = 30 V.
6.000 ~ 1 V. < 60 V.

ST A

DUCATI

]

Oitle o EsSidn  Orlhaee)

[
=

4

Fig. 23 E—Control de tension de carga del condensador

y tension de disparo
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CONTROL DEL GENERADOR

Para efectuar dicho control el motor debe estar pa-
rado y el generador desconectado del conmutador.

La ejecucion de la operacién se realizara con un
OHMETRO.

en prueba.

EQUIPO FEMSA (Vespas PK 125-75 S)

Conexionado entre ......... NEGRO - MARRON 280 0 Circuitoe de encendido,
na de carga.

Conexlonado entre ......... ROJO - MASA 36 0 Circuito de encendido,
bina de disparo.

Conexionado entre ......... AZUL - MASA 0,75 1

EQUIPO FEMSA ELESTART

Conexionado entre ......... MARRON - NEGRO 320 N Circuito de encendido,
na de carga.

Conexionado entre ......... ROJO D - MASA 285 0N Circuito de encendido,
bina de disparo,

Conexionado entre ......... ROJO A-AMARILLO 035 N

Conexionado entre ......... GRIS - MASA 0,35 {1

Conexionado entre ......... VERDE-VERDE Continuidad.

EQUIPO DUCATI

Conexionado entre ........, VERDE - BLANCO 500 + 20 0 Circuito de encendido,
na de carga.

Conexionado entre ......... ROJO - BLANCO 110 + 5 ) Circuito de encendido,
bina de disparo.

Conexionado entre ......... AZUL - NEGRO (masa) 075 0

Conexionado entre ......... VERDE - VERDE Continuidad.

EQUIPO ELESTART. DUCATI

Conexionado entre ......... VERDE - BLANCO 500 £ 20 1

Conexionado entre ......... ROJO-BLANCO 110+ 5 01

Conexionado entre ......... AMARILLO - ROJO 0,35 f

Conexionado entre ......... GRIS-NEGRO (masa] 035 Q

Conexionado entre ......... VERDE-VERDE Continuidad.
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— Comprobar la continuidad o aislante de los arro- — Eﬁﬁﬂmd' OMMETRO, segitn se indica a con-
llamientos de carga y disparo del generador tinuacl

. Los valores seran los senalados en
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M ESRD

ARAR LD

g 5l

Equipo FEMSA Equipo DUCATI

Fig. 24 E—Control circuito de encendido




CONTROL DEL CONMUTADOR

Controlar con un polimetro la continuidad o aisla-
miento entre los terminales del conmutador me-
diante los esquemas de la figura 25 E y los cuadros
de los valores indicados a continuacién.

Para realizar las puntas del aparato deben tener
perfectamente definida su polaridad.

Si después de haber realizado los controles del
conmutador no indican los mismos averias y el ve-
hiculo sigue sin funcionar correctamente teniendo
los sintomas del punto b.4, indicard que el elemen-
to defectuoso es el conmutador electrénico; esto
es debido a que el tiristor salta con una punta de
tension méas baja de lo normal cuando el elemento
se encuentra a temperatura de funcionamiento.

Para comprobarlo tendremos que realizar una prue-
ba final de funcionamiento, consistiendo ésta en
montar sobre el vehiculo de encendido eficiente el
conmutador en prueba y verificar a qué tempera-
tura de trabajo funciona correctamente. En caso
contrario, sustituirlo.

Si no disponemos de aparato de medida, el control

del conmutador debe hacerse mediante la prueba
de funcionamiento.

Si al arrancar el vehiculo no funciona o funciona
iIrregularmente, éste estara seguramente averiado.
Los valores obtenidos al realizar estas mediciones
dependeran del aparato utilizado en la prueba, de-
bido a los diodos de los equipos. Estos tienen la
particularidad de ofrecer una resistencia variable
en funcion de la tension aplicada.

Los valores indicados han sido obtenidos con un
aparato de la marca AVOMETER 8.

Advertencias:

— Si no dispone de aparatos de medida para los
controles, después de verificar el inconveniente
de encendido no es debido al conmutador ni a
otras causas visibles [conexiones eguivocadas,
averia de cables, averia de bujia, averia de toma
de A. T.), sustituir el estator completo.

— No probar nunca el estator del vehiculo en exa-
men sobre otros de encendido eficiente, pues

si el estator estuviese averiado o bien funcio-

nara irregularmente podria dafiar el conmutador
electronico.

— En caso de una segura eficiencia del conmuta-

CONMUTADOR EQUIPOS FEMSA

dor electrénico y la imposibilidad de efectuar
los controles de| estator (por falta de instru-
mentos) deben cambiarse al mismo tiempo el
estadtor y el conmutador electrénico.

CONMUTADOR EQUIPOS DUCATI

Punta de Punta de Escala Lectura Punta de Punta de Escala Lectura
prueba (+) prueba (—) | recomendada aprox. (1) prueba (4-) prueba (—) | recomendada aprox. (1)
R Masa x 10 K 32K ') Masa x10 K 00

Masa R %10 K o0 Masa v x10 K o0

N o masa Masa o N x10 K o0 v R %10 K o0
M Masa x10 K @0 R V x10 K o
Vv M X 10 K 3] R Masa x 10 K 300
.M v x 100 1K Masa R x 10 500
Masa v x 100 3K5 B o masa Masa o B 10 K Continuidad
Masa M % 100 1K v Vv 10 K Ceontinuidad
A Masa x 100 4K2 AT, Masa * 100 2K 1
B — V) h s ik REE = i
: b
|
'HT‘ r
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CIRCUITO ALUMBRADO B.T.

DIFERENCIAS ENTRE LOS MODELOS PK
Y PK ELESTART

Los elementos que componen el encendido electro-
nico, los esquemas asi como las comprobaciones
que han de efectuarse en el estator (bobina de
carga, pick-up, etc.) seran idénticos para los mode-
los PK y PK ELESTART.

Los modelos ELESTART poseen algunos elementos
que son distintos a los modelos normales. Estos se
citan a continuacion:

Estator

En los modelos normales PK con corriente alterna,
el estator |lleva dos cables para la alimentacion de
los servicios (NEGRO y AZUL).

En cambio. en los modelos ELESTART, aparte de
tener corriente continua y corriente alterna el es-
tator esta dotado de cuatro cables (NEGRO, AMA-
RILLO. GRIS y ROJO) para la alimentacion de los
servicios y recarga de bateria. (Ver esquemas de
instalacién eléctrica en las figuras correspondien-
tes.)

Los elementos de los equipos eléctricos de los mo-
delos PK ELESTART exclusivos seran: E|l telerrup-
tor de encendido, bateria de 12 V./7 A. Fusible y
motor de arranque. El resto de los elementos que
componen los equipos seran comunes, no obstan-
te algunos de ellos son de distintas caracteristi-
cas comparados con los elementos que componen
los equipos eléctricos de los modelos PK. A tal
fin aconsejamos consuitar nuestros catalogos para
piezas de recambio y asi obtener una informacion
correcta de los elementos que componen los equi-
pos, respectivamente.

VERIFICACIONES ACONSEJADAS EN CASO
DE IRREGULARIDADES DE LA INSTALACION
ELECTRICA

Antes de buscar la averia en un elemento particu-
lar de la instalacién es conveniente hacer las si-
guientes verificaciones:

a) Examinar el estado de conservacion de los ca-
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bles eléctricos y verificar que no existen roturas,
y en particular que las conexiones no se encuen-
tren corroidas u oxidadas.

b) Verificar que los terminales no estan oxidados.

¢} Controlar bombillas y contactos en los porta-
lamparas.

d) Verificar las conexiones y los contactos en
los conmutadores e interruptores.

IRREGULARIDADES

1. Falta de funcionamiento en todos los servicios
del equipo eléctrico.

1.1. Estator. Cortocircuito o interrupcion de las
conexiones que realizan la serie de bobinas de B.T.
Con un polimetro medir el valor 6hmico de las mis-
mas, segun se indica en el apartado del generador.

12. Pulsador claxon (sobre el conmutador de lu-
ces). Conexion de cables interrumpida, cierre de-
fectunso del circuito por parte del propio pulsador.
(La anomalia relativa al circuito del claxon es fa-
cilmente localizable por la falta de sefal actstica.)

1.3. Regulador de tensiéon. Cortocircuito de los
componentes del regulador; interrupcion por solda-
duras frias. desconexiones, ineficiencia del contac-
tndde masa entre el cuerpo del regulador y el bas-
tigor,

1.4. Répida quemadura de lamparas. La rapida que-
madura de |amparas ocurrira siempre por una inefi-
ciencia del regulador, por tanto efectuar el control
del regulador mismo. Si no se dispone de banco
de pruebas, realizar la prueba montando el regula-
dor en un vehiculo cuya instalacién funcione con
toda seguridad.

DEFECTUOSO FUNCIONAMIENTO DE LOS
INTERMITENTES

El apagamiento o alteracion de la frecuencia de en-
cendido del testigo sobre el manillar con intermi-
tentes conectados es causa de la falta de funciona-
miento de una de las lamparas de los indicadores.
Verificar todas las conexiones que forman parte del

circuito de intermitentes, especialmente aquellas
que forman parte de la regleta de conexiones, ins-
talada bajo el cubredireccion. Revisar dichos con-
tactos previo desmontaje del mismo.

Si tales contactos son eficientes, las averias de-
ben atribuirse a defectos de uno o mas de los si-
guientes dispositivos:

a) Conmutador de intermitentes.

Defecto de funcionamiento o irregularidades.

b) Intermitencia.

Contacto entre lamparas y portalamparas (oxida-
cion o defectuoso contacto) . Comprobar el dispo-
sitivo mando intermitentes (bote de intermitencia).

¢) Indicadores.

Controlar las pﬂ'ﬂﬂkfﬂnﬁﬂ. asi como que todas las
masas sean eficientes.

CONTROLES

— =

CONTROL REGULADOR

= ._|r

abido existen dos tipos de regulador,
2L instalaciones de los modelos. Para los
modelos PK 128 -1,13'-_53"_q_l. regulador sera para regu-
lagidn de corriente alterna exclusivamente, y para
los modelos PK 125-75 S ELESTART sera para co-
rriente alterna y para corriente continua.

CONTROL REGULADOR (modelos ELESTART).

Parte del regulador de corriente continua (Fig. 26E)

Para efectuar el control mencionado del circuito

de c.c. se procederd como se indica. Cerciorarse
de que el generador se encuentra en buen estado,

asi como que la bateria se encuentre totalmente
cargada, y sin estar bajo carga alguna, | tensién
de regulacion debe de ser 14+146 V. a 5.000 r.p.m.

Nota.—las caracteristicas de los Instrumentos empleados
para los controles seran ias siguientes:




— Amperimetro en c. c. (lectura maxima, 5 A. al menos).
— Voltimetro en c. ¢, (20 V. lectura maxima al menos, cla-
se 1).

Fig. 26 E—Control regulador circuito c.c.

CIRCUITO CORRIENTE ALTERNA

Este control serd valido para los dos tipos de re-

guladores, modelos PK 125-75 S y PK 125-75 S
ELESTAHT circuito de c. a. Para reahzar el control
del regulador del circuito de c. a. se efectuara, si
no disponemos de un banco de ensayo, montando
el regulador cuya instalacion funcione correcta-
mente.

Para este propOsito es necesario las siguientes he-
rramientas:

A-1. Voltimetro para c. a., valor eficaz (RSM]), lec-
tura maxima 25 <= 30 V.

A-2. Resistencias anti-inductivas de 3.3 {} 300 W.,
para reguladores de sdélo c¢. a. (modelos PK) y de

4.3 ) 200 W., para reguladores de c. ¢. y c. a. (mo-
delos ELESTART).

A-3. Cuentarrevoluciones.

Para el control actuar como sigue:

1. Desmontar de un vehiculo que funcione requ-
larmente, el empleado en la prueba, el regula-
dor de tension preexistente y colocar segin
las figuras 27 E y 28 E el regulador que hay que
controlar, pero sin conectar los terminales de
unién de los cables GRIS y VERDE (para ve-
hiculos sin bateria) y GRIS (para vehiculos con
bateria), excluyendo de este modo las cargas
de las lamparas que, en caso de regulacion de-
fectuosa, podrian fundirse.

2. Conectar la resistencia anti-inductiva segtin se
indica en el punto A-2 para los respectivos mo-
delos, con un extremo en la masa y otro en el
contacto del regulador que ha quedado libre,
donde se ha previsto la conexién de los cables
GRIS y VERDE o solamente GRIS.

3. Conectar a los extremos de la resistencia el
voltimetro indicado y el motor a 5.000 r. p. m.
Si la tension media posee un valor de 125 V. +
= 15 V., el regulador debe ser considerado en
buen estado.

RESULTADO DE PRUEBAS
Si las tensiones son inferiores a las indicadas en

el punto 3, evidentemente existen anomalias en

el r&guladur por probables cortocircuitos.

Si las tensiones son superiores, esto significa que
el regulador no funciona y, por lo tanto, al no es-
tabilizar la tensién provoca el quemado de lampa-
ras (lamparas fundidas). En Ius dos casos el regu-
lador que se prueba debe ser sustituido por un re-
gulador que funcione perfectamente.

En algunos casos la averia del regulador es debida
al mal funcionamiento del circuito de B. T. Realizar
el control del mismo y sustituir el elemento defec-
tuoso.

Advertencia:

Después de desconectar los cables del regulador
de tension para su revision, al montaje asegurarse
la correcta conexion de los mismos.




CONTROL GENERADOR
(Circuito de alumbrado B. T.)

CONTROL TENSION DE LOS GENERADORES

Para los modelos de corriente alterna exclusiva-
mente, modelos PK 125-75 S.

Con el regulador insertado [contacto A abierto y
B cerrado), figura 29 E, la tension eficaz en los ex-
tremos de una resistencia anti-inductiva de 2,3 oh-
mios/300 W. debe de corresponder a los valores
indicados a continuacion:

r. p. m. 1.500 4.000 5.000
+ 1 + 1 +15

E. DUCATI e 157 5 16 ' g

E. FEMSA 9+ 1 135 £ 1 14 £ 1,5

r.p. m. 1.500 4.000 5.000
E. DUCATI 86 1 4 1 55 18
1
E Erg 94 135 £ 1 14+ 15

CONMUTADOR ELECTRONICD

VOLANTE

Fig. 29 E.—Control circuito B. T.
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CONTROL TENSION GENERADORES

Para modelos de c.c. y c. a., indistintamente,
modelos PK 125-75 S ELESTART.
Parte de c. a.

Con el regulador desconectado (contacto A abier-
to y B cerrado), figura 30E, la tension eficaz en
los extremos de una resistencia anti-inductiva de
3.3 OHM./200 W., los valores deben de correspon-
der:

CONTROL TENSION GENERADORES

Para modelos de c.c. y c. a., indistintamente,
modelos PK 125-75 S ELESTART.
Parte de c.c. (medir la corriente de carga).

Con el regulador en perfecto estado, insertar en la
instalacion un reostato «R», un voltimero «Vs y un
amperimetro «A», tal como se ilustra en la figu-
ra 31 E. Seguidamente arrancar el motor y con la
bateria cargada, mantenida a una tension corrien-
te 13 = 135 V., por medio del reostato R, la co-
rriente suministrada por el generador debe corres-
ponder a los valores indicados.

r.p. m. 2.000 5.000
SeOUCRE 1+12 A 26+3 A
E. FEMSA

Caracteristicas de los aparatos empleados:

— Amperimetro en c.c. (lectura max., 5 A.).
— Voltimetro en ¢. ¢. (20 V. lectura max., clase 1).

— Reostato: 40 OHM., 5 A.

RQID

} *
]
CONMUTADOR CON UAVE o/

Fig. 31E




MEDICION DE TENSION EN LOS INTERMITENTES

Para realizar dicha operacion conectar los cables
de la siguiente forma:

Conectar los cables que van a los contactos del
dispositivo mando intermitencia C-L; (bote de in-
termitencia) entre si. A continuacion provocar el
alumbrado continuo del dispositivo sobre el que se
deseen realizar las mediciones.

Valores:

13 V. a 2.000 r.p. m.
15,5 =+ 159 V. a 4.000 r.p. m.
158 - 16,1 V. a 5.000 r.p. m.

Después de haber efectuado el control volver a co-
nectar en sus respectivos lugares los terminales
de los cables correspondientes.

MANUTENCION DE LA BATERIA
(Fig. 32 E)

— Mantener el tubo vertical.

— Observar el nivel a simple vista.
— El flotador debe ser liberado.

— Nivel superior.

— Nivel inferior.

_MANTENER EL TUBO

VERTICAL

NIVEL INFERIOR |- %y

Fig. 32E

IR

GRUPO BATERIA Tt

MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO
para modelos ELESTART

BATERIA de 12 V./7 A., tipo «YUMICRON» YB7-A

(para arranque eléctrico) de la casa «YUASA», o
tipo equivalente

Puesta en servicio de baterias.

1. Quitar la cinta adhesiva y los tapones, llenar
los elementos con &cido sulfiirico de calidad
adecuada para acumuladores, de peso especi-
fico 1,26 = 30° Be, a una temperatura no infe-
rior a 15°C hasta el nivel superior (Fig. 32 E).

Dejar reposar el electrélito durante dos horas.

3. Cargar con una intensidad aproximadamente 1/
10 de la capacidad hasta que la tension llegue
a un valor de 2,7 V. aproximadamente para ca-
da elemento y la densidad del dcido 1,27+31°B
aproximadamente. Estos valores deben perma-
necer cte. durante un tiempo de tres horas de
carga.

4. Cuando la carga ha finalizado completamente,
nivelar el acido afiadiendo agua destilada o bien
retirar 4cido si sobra, tapar y limpiar cuidado-
samente.

5. Después de efectuar las operaciones instalar
la bateria en el vehiculo, respetando correcta-
mente las conexiones.

Advertencia:

Cuando la bateria se ha instalado en el vehiculo es
necesario, con el fin de permitir la fuga de gases
que se forman en el interior, sustituir el tubo cor-
to (con el extremo cerrado) situado en el lado
(borne <) por el tubo largo (con extremo abierto)
que se encuentra aplicado con cinta adhesiva a la
misma bateria.
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MANUTENCION DE LA BATERIA

La bateria es el dispositivo eléctrico que exige la
ohservacion mas asidua y el mantenimiento maés
diligente.

Las principales normas son:

1. Verificacion del nivel del electrélito.

El nivel del electrélito, que debe ser controlado
frecuentemente, debe rozar justamente el nivel su-
perior (Fig. 32 E). Para restablecer el nivel emplear
agua destilada.

Si es necesario anadir agua destilada con demasia-
da frecuencia, controlar la instalacién del vehiculo;
la bateria se encuentra funcionando en sobrecarga
y se deteriora rapidamente.

2. Control de carga.

Posteriormente a restablecer el nivel del electré-
lito, controlar la densidad con el densimetro (Fi-
gura 32 E). Cuando la bateria esté cargada se ob-
servara una densidad de 30° =+ 32° Be, correspon-

diendo a un peso especifico de 1,26 + 1,28 a una
temperatura no inferior a 15° C.

Si la densidad desciende por debajo de 20°Be,la ba-
teria esta totalmente descargada, por lo tanto debe
ser recargada.

Ademas, con la bateria bajo carga, la tension de
cada elemento debe de ser 26 = 28 V.

El limite de carga del elemento es de 1.8 V. Los
controles mencionados de tension deben ser reali-
-ados introduciendo en el circuito exterior de la
bateria una lampara del faro.

3. Recarga de bateria.

La recarga normal en banco debe realizarse con co-
rriente de 0,8 A. durante 6 <+ 8 horas aproximada-
mente. Las conexiones a la fuente de alimentacion
deben efectuarse conectando los polos correspon-
dientes (+ y —), respectivamente.
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Durante la carga deben ser quitados los tapones
de la bateria.

Al término de la carga, controlar el nivel y la den-
sidad del electrélito, asi como la tension de cada
elemento.

Si el vehiculo no se utiliza durante un periodo de
tiempo (30 dias o mas) recargar periodicamente la
bateria.

La bateria se descarga automatica y totalmente en
un tiempo de tres meses.

Cuando se efectie el remontaje de la bateria en el
vehiculo, cuidar de no invertir las conexiones, re-
cordando que el cable de masa (negro) debe ser
conectado al NEGATIVO (—) y el cable rojo al PO-
SITIVO . (+).

4. Limpieza de bateria.

Se aconseja mantener la bateria constantemente
limpia, sobre todo en su parte superior; asimismo
proteger las conexiones y los bornes con vaselina.
(Fig. 34).
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MOTOR DE ARRANQUE Pruebas que han de realizarse en banco, en caso de revisién del motor
de arranque eléctrico:
En los capitulos de desmontaje y montaje se indican las operaciones ne- 1. Prueba en vacio. El motor de arranque eléctrico en vacio debe absorber

cesarias para extraer el motor de su alojamiento, asi como las necesarias

para la sustitucion de sus elementos en el posible caso de necesidad, y 30 A. maximo. con una tensién de alimentacién de 11 + 11,5 V. debe

girar a un numero de 11.000 r. p. m.

i : ; - .
al mismo tiempo se indican Gtiles y métodos a seguir. 2. Prueba con carga. Frenando el motor de arranque, a fin de hacerle ab-
sorber una corriente de 60 A. con tension de alimentacion de 9510 A,
se deberd obtener un par de 0,06 mkg. en un namero no inferior de
4.200 r.p.m.
3. Prueba de arranque con el rotor bloqueado y tension de alimentacion
de 6,9+7,2 V.; la corriente absorbida no debe ser superior a 150 A. y
- el par no debe ser inferior a 0,25 mkg.
i PULSADOR DE ARRAN = uverientin:
E | Estas caracteristicas deben ser medidas con la bateria cargada y después
S R 14), de haber hecho girar el motor de arranque durante 30 segundos en las
: - : | condiciones del parrafo 1.
LE®_ &, =)
o~ B
TELERRUPTCR ‘}L"—
4 r'| ----- ;
Tt
85 | 86
i

I l
87 | ke | 30

-

Fig. 33 E.—Pruebas del motor de arrangue

Fia. 34 E
Pulsador de arrangue «RA»

Principales caracteristicas del motor de arranque:

— EFEL: 12 V.

— Tensiéon nominal: 12 V.

— Potencia nominal: 0,25 Kw.
— Rotacidn: a izquierdas.

— Conexion al motor por pifién y rueda dentada en el volante del gene-
rador,

— Mando por pulsador «P», en el lado derecho del manillar (Fig. 34).
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ENCENDIDO ELECTRONICO
VENTAJAS PRINCIPALES

Con respecto al encendido tradicional, por magne-
to. el encendido electrénico con descarga de con-
densador, presenta muchas ventajas de naturaleza
mecanica y eléctrica, de las cuales se resumen en
las principales:

A) Ventajas de naturaleza eléctrica

La caracteristica particular de la descarga de A. T.
con encendido electrénico con respecto a los tradi-
cionales, es esencialmente la de presentar una
punta de tension mas elevada alcanzada en un
tiempo mucho menor y con una menor duracién to-
tal de la descarga misma.

De ello resulta:

Funcionamiento regular del motor también con
las bujias sucias o con electrodos que no estan
a la distancia correcta.

Mejor facilidad de arranque con el motor frio.
Mavor duracion de las bujias por menor des-
gaste de electrodos.

Menores posibilidades de formacién de arco
en las bujias.

—

como el ruptor, excéntrica, tiene como consecuen-
cia:

— Inalterabilidad, en el tiempo, del avance de en-
cendido.

— Insensibilidad a los agentes atmosféricos.

— Funcionamiento regular del motor también en
los regimenes elevados.

— Seguro funcionamiento del encendido también
después de largos periodos de inactividad del
vehiculo.

A estas ventajas funcionales se une la de una casli
total ausencia de manutencion.

DESCRIPCION DEL DISPOSITIVO
A) Equipo DUCATI

En la figura 18 E se muestran las principales piezas
que componen el grupo generador electronico y el
dispositivo electrénico con bobina de A. T. incor-
porada, =conmutador electronicon».

El generador es realizado con inductor de seis po-
los: sobre el soporte estator hay cinco bobinas:
cuatro para la alimentacion de los circuitos de B. T.
y una para la recarga del condensador; sobre un
niucleo del inducido esta el PICK-UP gque, excitado

En las figuras 21-22E se ilustran los esquemas

eléctricos de las piezas que constituyen el equipo
de encendido.

El inductor genera sobre el arrollamiento «=B» una

tension alterna que rectificada por el diodo «Di»
carga el condensador «C;»,

El grupo pick-up, «P=, suministra en el momento
préciso la senal al diodo controlado «SCR»; este,
cebado, realiza la descarga del condensador «C;»
sobre el primario de la bobina de encendido y, por
tanto, produce en el secundario la tension necesa-
ria para la chispa en la bujia.

B) Equipo FEMSA

En el estator del generador estén colocadas, ade-
mas de las bobinas para el alumbrado, una para
la recarga de los condensadores y otra especial que
manda la senal para el encendido.

Los esquemas eléctricos de las figuras 19-20 E ilus-
tran las piezas que constituyen el equipo de encen-
dido. El inductor genera sobre el arroliamiento «B»
una tension alterna que, rectificada por los diodos
D: y Ds, carga los condensadores C\-C,. La bobina Be
suministra en el momento preciso |la senal al tiris-
tor «TR=: éste, cebado, realiza la descarga de los

B) Venta cani por unas expansiones sacadas del circuito magneti- condensadores C:-C: sobre el primario de la bobina
entajas mecanicas co del inductor, genera la sefial para el mando del de encendido y, por tanto, produce en el secunda-
La eliminacién de érganos sometidos al desgaste, encendido. rio la tensién necesaria para la chispa de la bujia.
' NEGRO Ve
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Fig. 19 E—VESPA PK 125-75 S. Solucién FEMSA Fig. 20 E—VESPA PK 125-75 S ELESTART.

Solucion FEMSA
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sirada - " Hustrads . . trada
BHERBAMIENTA ell!lulé nag. HERARAMIENTA ::n”iarirﬁ;. HERRAMIENTA elrlxu?;r;iﬂ_
i
T. 0016561
T. 00762/E T. (014499 ) L
Util para desmontar pista inferior co-
Util para extraccion volante para |as Extractor cojinetes. 53-57 jinete inferior direccion. 55
Vespas 125-75 Primavera. 51
| T
T. 001303 00143566
. T. 0017104
Llave fijaciéon volante Vespas Prima- Llave para qasquillo superior cojine- )
vera. 51 te direccién. 55 Alicates para anillos elasticos. Varias
. i
i |
]
T. 005273/E T. 0016029
/ 0017820
Llave fijac:dn volantz para Vespas Util para - tar pista in“=rior coji- _ ——
«PK.», solucion FEMSA, 51 nete inferior direccidn. 84 Puntero bulén pisicn. 50




llustrada llustrada . lustrad:
HERRAMIENTA en la pag. HERRAMIENTA en la pag. HERRAMIENTA enulsarapé;.
T. 0018119 T. 22061/C T. 0029842
cojinete superior direccion. 55
£
T. 0020322
Util desmontaje y montaje embrague. 50
T. 0018190
_ T. 0021330
Util desmontaje tubo int. travesafo.j 67-68 {
: Util montaje pistas direccién.
|
84
T. 0020781
Puntero montaje cojinetes. 78-80
T. 19559/C T. 0020837 T. 06021467
Util control ciglienal. 79 Puntero expulsor eje engr. cambio. 54 Extractor cojinetes. 53




- ilustrada Hlustrada lustrad
HERRAMIENTA en Ia pag. en la phg. HERRAMIENTA en Ia pag.
T. 0022465
Alicates para aros elésticos. Varias
T. 0025095
Plano de apoyo motor. 50
81 R
T. 0022467 79
Base de apoyo semicarter. 78
T. 0027348
T. 0022480 87 Uﬁl montaje retén. 78
Puntero extraccién cojinetes. 54
e SU e
T. 0022553
T. 0027533
Util para desmontaje anillo de goma
y tubo fijac. amortiguador trasero. 68-67 78 Util para calaje motor. 81




liustrada i Hustrads
HERRAMIENTA on' Is g HERRAMIENTA en 16 g, HERRAMIENTA Rk
T. 90032974
T. 0029551 , -
T. 0030259 Util montaje silent-block. 68
Extractor embrague. 50
Indice fijo calaje motor. 81
T \ T. 0032975
T. 0029569 i 2 o
. G 13
Puntero montaj i j
Util montaje acoplamiento velocida- montaje casquillo de agujas. 78
des eje engranajes cambio. 80
T. 0030631
Llave tuerca buje rueda delantera. 57
. T. 4037324
T. 0030208 Putero montaje casquillo de agujas. 85
Util para engranaje eléstico. 67
T. 0030250 T. 0032973 T. 00483564
50 Llave grifo mezcla. 54 Extractor rotor. 51

Llave sujecién embrague.
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DESMONTAJE

-—-——___

En este capitulo se ilustran las operaciones princi-
pales de desmontaje que necesitan utiles o méto-
dos especificos. No se indican las operaciones de
facil ejecucién, que pueden ser répidamente eje-
cutadas con destornilladores, llaves, alicates nor-
males, etc.

Llamamos la atencion del operador sobre la nece-
sidad de ejecutar correctamente las operaciones
de desmontaje y remontaje de los varios grupos,
para evitar posibles deformaciones (por ejemplo,
pistas de los cojinetes, alojamientos relativos, et-
cétera).

DESMONTAJE DEL MOTOR EN SUS PIEZAS

Después de efectuar el vaciado del aceite en una
cubeta limpia a través del orificio de vaciado de
aceite del carter v haberlo desmontado del bas-
tidor, montar el grupo motor sobre el soporte
T. 0025095 (Fig. 1 D).

S0

Fig. 1 D. Culata - cilindro: Desconectar el cable de
A. T. de la bujia, quitar el deflector de refrigera-
cién —actuando sobre sus fijaciones—, quitar el
silenciador, el carburador y desmontar culata y ci-
lindro después de actuar sobre las fijaciones res-
pectivas (culata y cilindro en Vespas 75 c. c. y sélo
sobre las fijaciones de culata en Vespas 125 c.c.).
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Fig. 2D

Fig. 2D. Bulén del pistén y grupo embrague: Con
los alicates especiales T.0017104 extraer de su
propio alojamiento los anillos elasticos «Aw, de re-
tencion del bulén; con el atil 0017820 quitar el bu-
lén.

Actuar sobre las fijaciones del disco porta-zapatas
y extraerlo, desatornillar los seis tornillos hasta
desmontar la tapa del embrague; blocar el grupo
del embrague «B» con el gancho T.0030250. Con
la extremidad de un destornillador desenganchar
el muelle de retencion del platillo, extraer éste y
la arandela del freno de fijacion, aplicar la llave de
17 mm .y quitar la tuerca; seguidamente aplicar el

L ——————————————————— A —— e o

extractor T.0029551 y actuar sobre el tornillc «C»
hasta desmontar el embrague.

Proceder al desmontaje del engranaje del motor y
extraer, girar la caja exterior del embrague hasta
hacer coincidir la abertura méas amplia con el en-
granaje del motor.

Fig. 3D. Discos del embrague: Colocado el grupo
en el util T.0020322, apretar la tuerca «D», com-
primiendo el conjunto de discos hasta la extrac-
cion del anillo elastico «E» de retencion.

Este (til se emplea anédlogamente para remontar
el grupo.

Fig. 3D

Fig. 4 D. Rotor volante: Actuar como se indica en
la figura; para los modelos Vespas NK-NV - PK-PN -
T-PR «JUNIOR = blocar el volante con la llave de fija-
ci6n T. 001903 y desmontar la tuerca de fijacion del
volante, «E». Aplicar el extractor T. 00762, sujetarlo
con la llave plana y actuar sobre el tornillo central,
«G», hasta la extraccion.



Fig. 4 D bis. Rotor volante: Analogamente como se
indica en el texto anterior, para los modelos PK 125-
758 y PK 125-75 8 ELESTART, sujetar el rotor con
el util 19.1.20052 para equipos DUCATTI, de los
cuatro modelos, y con el atil T.005273, para los
equipos FEMSA; aplicar el extractor T.0048564,
sujetarlos con llave plana y actuar sobre el tor-
nillo central, «G», hasta la extraccion.

1001803

19.1. 20052 pucan 8
1005273 remsa //

T00 48564

Fig. 4 D bis

SOPORTE BOBINAS O ESTATOR

Los distintos modelos, como anteriormente se ha
indicado, Ilevan distintas soluciones en cuanto a
equipos de encendido FEMSA y DUCATTI. Los mo-
delos Vespas NV-NK-T (125 c.c.) y PN-PK-PR JU-
NIOR (75 c.c.) llevan volante magnético tipo FEM-
SA. Los modelos Vespas PK 125758 y modelos
ELESTART llevan generador electrénico {encendido
electronico) del tipo DUCATTI y FEMSA, indistinta-
mente.

Trazar dos signos de referencia, uno sobre el car-
ter y el otro en correspondencia sobre el soporte
bobinas, para tener referencia al remontaje y ase-
gurar el calaje mecanico, posteriormente desator-
nillar los tornillos de fijacién y quitar el soporte.
En los modelos Vespas PK 125-75 S y modelos
ELESTART, tanto el estator como el carter llevan
signos de referencia; al montaje, para obtener el
calaje mecanico, bastara con alinear los dos sig-
nos (solucion DUCATTI) (Ver pag. 83, fig. 12 M).
No obstante, al montaje efectuar siempre la puesta
a punto. (Ver pdag. 81.)

MODELOS ELESTART. Vespas «PK»

DESMONTAJE DEL MOTOR, ARRANQUE
ELECTRICO

Retirar el cable eléctrico de alimentacién, desen-
roscar las tuercas de fijacién «B» (Fig. 5 D), quitar

éstas junto con las arandelas y distanciadores, se-

guidamente sacar el motor de arranque «Cw,
Nota.—Al montaje de la conexién motar de arranque prote-
ger cubriéndolo con una capa de vaselina.

Fig. 7D. Sustitucion del piiién rueda libre de aco-
plamiento.

1. Grabar, con ayuda de una sierra, el collarin del
capuchén metdalico, «D», de proteccion. tal como
se indica en la figura; seqguidamente, con la extre-
midad de dos destornilladores, extraer el capuchén.




2. Fig. 8D. Desmontar el anillo elastico «E», el
anillo de apoyo «F» el muelle «G», hasta extraer el
pinén completo; rueda libre «H» (ver figura).

Fig. 8D

Advertencia: La junta «I» (Fig
debe ser siempre sustituida pc
que debera ser adecuadamente encolade
cola LGCT]TEIS"‘%QL 5 equivalentes)
3. Completadas las operaciones de remont
operaciones efectuadas en sentido inverso
indicadas en los puntos 1 y 2.

Fig. 9D
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Montar finalmente el nueve capuchén de protec-
cion «D» y apretarlo como se indica a continua-
cién con el Gtil 19.1.20057 (Fig. 9 D).

Efectuado el posicionamiento del capuchén «D» so-
bre el pifién, aplicar igualmente el Gtil sobre el ca-
puchén y apretar la herramienta 19.1,20057 median-
te un tornillo de banco.

Aflojar las mordazas del tornillo de banco hasta
permitir la rotacion de 1/4 de vuelta del pifion,

apretar de nuevo las mordazas del tornillo para

completar la fijacién al contorno del capuchodn.

Sustitucion de las escobillas (Fig. 8 D): Desmontar
la tapa motor «M=, desatornillando los tres torni-
llos de fijacién «L»; a continuacion sustituir las es-

‘cobillas.

stitucién del inducido: Retirar los tres tornillos
fijacién «L» de la tapa motor (Fig. 8 D), desmon-

“mr-:ﬁl portaescobillas y las escobillas, ejecutar las

operaciones de los puntos 1 y 2 del parrafo susti-
tucion del pinén rueda libre, y seguidamente ex-
traer el inducido.

Después de haber lubricado los dos casquillos de
agujas e insertado un inducido nuevo, montar de
. nuevo el porta-escobillas, las escobillas y la tapa
«M» (Fig. 8 D). Completar el montaje y fijar el ca-
puchén protector como se indica en el punto 3.




(Todos los modelos.)

Separacion de semicarteres: Antes de efectuar la
separacion de los semicéarteres, operacion sencilla
que se realiza mediante la extraccion de las rela-
tivas tuercas y tornillos de unidon semicéarteres,
desmontar el soporte bobinas.

Fig. 11 D. Ciguenal: Desmontar el ciglienal del se-
micarter, lado embrague, golpeando ligeramente
con un martillo de plastico o madera, en la extre-

midad del ciglefial hasta que éste salga de su alo-
jamiento.

Nota.—Durante la operacién sujetar el cigliefial para evitar

que éste pueda caer y quede dafiado de una manera
Irreparable,
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Fig. 11D

Fig. 12 D. Pista interior cojinete de rodillos del ci-
gienal: Aplicar el extractor T.0014499 con los se-
mianillos especificos (part. 8, como indica la fi-
gura); posteriormente actuar sobre el mango «l»

hasta que la pista sea desmontada de su aloja-
miento.

SEMICARTER LADO VOLANTE

Fig. 13 D. Cojinete del cigiienal: Emplear el extrac-
tor T. 0021467 junto con los particulares 1-2-11 para
el anillo exterior del cojinete de rodillos y actuar
sobre la tuerca central «La».

Nota.—Antes de efectuar las operaciones indicadas, desmon-
tar con la extremidad del destornillador el retén de
acelte del cighenal, que se encuentra en el lado opues-
to al que se representa en la figura.

Fig. 13D. Casquillo de agujas del eje engranaje
cambio: Andlogamente al texto anterior, actuar
como para el cojinete del cigliefial con el extrac-
tor T. 0021467 con los particulares 9 y 13.

Fig. 13 D. Engranaje miltiple y cojinete de bolas:
Para el desmontaje del cojinete se empleard el si-
guiente procedimiento:

— Calentar el alojamiento del cojinete del semi-
carter.

— Apretar en un tornillo de banco (provisto con
protecciones de aluminio) la parte libre del en-
granaje.

— Seguidamente, golpeando ligeramente con un
mazo, extraer el engranaje multiple junto con el

cojinete de bolas (ambas piezas saldréan uni-
das).

— Con ayuda de dos destornilladores, utilizando-
los como palanca, entre el engranaje y el coji-
nete, extraer este ultimo.
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SEMICARTER LADO EMBRAGUE

Fig. 14 D. Retén de aceite, anillo elastico y cojine-
te de bolas del cigiienal: Extraer con la extremidad
del destornillador el retén de aceite «A»; con |os
alicates T.0022465 el anillo elastico «B» y con &l
puntero T. 0022480 desmontar el cojinete de bolas
del cigienal.

Fig. 14D. Eje engranaje cambio y engranaje helicoi-
dal: Desmontar, empleando los alicates T.0023638,
el anillo elastico y el grupo engranaje cambio. Se-
guidamente, usando el puntero T. 0020837, desmon-
tar el eje engranaje cambio «C», golpeando lige-
ramente con un mazo de plastico o de madera. Con
los alicates T. 0023638 quitar el anillo eléstico «D»
y desmontar el engranaje helicoidal.

Nota.—Durante la operacién de expulsion del eje engranaje
cambio «C» poner especial cuidado en no dafar la
harquilla mando cambio.

Fig. 15D. Anillo elastico, cojinete de bolas engra-
naje helicoidal y cojinete engranaje cambio: Con los
alicates T. 0022465 quitar el anillo eldstico «E», y
con el puntero T.0022480 extraer los cojinetes del
engranaje helicoidal y del eje engranajes cambio.

Fig, 17 D. Desmontaje grifo del depdsito mezcla:
Abrir el tapén del depésito e introducir la llave
T. 0032973, actuando hasta aflojar la tuerca «Dw»,
luego sacar el grifo mezcla del deposito.

T1.0032973

Fig. 16 D. Desmontaje sillin: Bascular el sillin co-
mo se Indica en la figura y actuar con llave de co-
mercio sobre los tornillos de fijacion.

Desmontaje del depdsito mezcla del vehiculo: Ac-
tuar sobre los tornillos de fijacion y levantar el
depdsito, posteriormente de haber desmontado la

junta situada entre la palanca del grifo mezcla y

bastidor.

Fig. 16 D




Fig. 18D

NOTA: También puede utilizaree a! Gtil 19.1.20055 an lugar de T. 0014568.
Var figura 16 M [capitulo Montaje).

Fig. 18 D. Tuerca cojinete superior direccién: Des-
conectar transmisiones cuenta-kilometros y freno
delantero y desmontar el manillar del tubo direc-
cion actuando sobre su fijacién respectiva, volcar
el manillar hacia la parte exterior del escudo. Pro-
ceder a desmontar la tuerca «S» con la llave
T. 0014566, o bien con la nueva 19.1.20055, extraer

la arandela freno «T» y actuar sobre la tuerca coji-
nete superior «Un»,

Fig. 19 D. Pista inferior cojinete superior direccién:
Introducir por el lado inferior del tubo alojamiento
de la direccion el puntero T.0020842 y expulsar,
golpeando con un mazo, la pista inferior «V» del
cojinete superior direccion.

19.1.20004

Fig. 20 D. Pista superior cojinete inferior direccién:
Actuar anélogamente a lo indicado en la figura
para expulsar la pista inferior, introduciendo el
puntero 19.1.20004 por la parte superior del tubo.

Fig. 21 D. Pista inferior cojinete inferior direccién:
Aplicar al tubo de direccion el util T. 0016561,
montar los dos semianillos (part. 6) y blocarlos
con el anillo «A», que son parte del Gtil mencio-
nado, seguir actuando sobre el tornillo central «V»
hasta la extraccion de la pista inferior «Lw.

Fig. 21D

656




Vespas NK-NV - T-PK - PN

Fig. 22 D. Tapa para-polvo, engranaje mando, cuen-
ta-kilometros: Quitar, con ayuda de un destorni-
llador. la tapa para-polvo (14, fig. 24 D) del cubo
rueda (lado opuesto a la rueda) y con una llave de
tubo de 14 mm., blocando el eje rueda mediante el
freno delantero desmontar el engranaje toma cuen-
ta.kilémetros (rosca a izquierdas) (15, fig. 24 D).

Fig. 23 D. Tambor rueda delantera: Actuando con
un destornillador quitar el tapén «Am, la grupilla
«B» y extraer el tambor «C», después de haber
desmontado la tuerca de fijacion del tambor (con

llave 22) (ver también ﬂ. 24 D).
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Fig. 25 D. Retén de aceite. Anillo elastico eje por-
ta-rueda y cojinete de bolas: Con la extremidad del
destornillador extraer el retén «E»: con los alica-
tes T,0022465, el anillo elastico «F», posterior-
mente con un puntero de bronce o bien de alumi-
nio de diametro 22 mm. expulsar el eje porta-rue-
da golpeando con un mazo. El eje porta-rueda sal-
dra junto con el cojinete de bolas lado rueda.

Fig. 25D

Fig. 26 D. Cojinete de bolas del eje porta-rueda:
Aplicar el extractor T.0014499 equipado con los
anillos especificos de reduccion (part. 14), como
se presenta en la figura; actuar sobre el mango
«G» hasta la extraccion del cojinete.
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Fig. 27 D. Cojinete de bolas lado opuesto a la rue-
da: Mediante la llave T. 0030631 desmontar e! anillo
roscado (tuerca fijac. cojinete) «Aw», que tiene ros-
ca a izquierdas. Seguidamente, con un fragmento
de tubo de didmetro 22 mm., actuando desde el
lado opuesto al que se ha extraido la tuerca fija-
cion cojinete, expulsar el cojinete golpeando con
un mazo.

Fig. 28 D. Casquillos de agujas suspension delan-
tera: Desmontar la tapa cubo rueda delantera, ac-
tuando con un destornillador sobre las lengiietas
(ndm. 13, fig. 24 D). Soltar el cable freno y la trans-
mision cuenta-kildmetros, aflojar la tuerca sujecion
buje (nam. 10, fig. 24 D) (llave 19 mm.) . desmontar
el amortiguador, actuando sobre la fijac. inferior,
empleando llave de 13 mm. para la tuerca fijacién
(ndm. 12, fig. 24 D). Seguidamente, golpeando lige-
ramente con un mazo, extraer el cubo rueda com-
pleto. Después de esta operacién usar un puntero
de 8 mm. de diametro aproximadamente y expulsar

los casquillos de agujas del tubo direccién, tal
como indica la figura.
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Vespas PK 125-75 S - PK 125-75 8 ELESTART
y JUNIOR

Figs. 29-30 D. Tambor del freno delanterc y disco
porta-zapatas: Desmontar, actuando con destorni-
llador, el guardapolvo «A», extraer el pasador «B»,
asi el como el tapén tuerca «C»; seguidamente ac-
tuar con llave de 22 mm. sobre la tuerca fijacion
tambor y proceder a desmontar el tambor del fre-
no «D». Soltar las transmisiones (freno y cuenta-
kilémetros) y el amortiguador después de haber
retirado los tornillos de fijaci6n; luego con les
alicates T.0023638 sacar los anillos eléstico «L»
de retencién y extraer el disco porta-zapatas.

prab .,E&;fﬂ-

Fig. 30D
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Fig. 32 D. Casquillo de agujas, retén de aceite, ani-
llos elastico de retencidn, cojinete de bolas del
tambor del freno: Retirar con ayuda de un destor-
nillador el retén de aceite «F», desmontar aplican-
do los alicates T.0022465, los anillos- elasticos de
seguridad «G»; a continuacion introducir un tubo
de diametro exterior de 18 mm. por el casquillo de
agujas, tal como se indica en la figura y expulsar
el rodamiento «H», golpeando con.un martillo. Ané-
logamente actuar para desmontar el casquillo de
agujas del lado contrario empleando un fragmento
de tubo de diametro exterior de 25 mm. en este
caso (ver fig. 32D).

Fig. 33D. Retén de aceite y casquillos de agujas
del disco porta-zapatas: Con ayuda de un destorni-
llador extraer el retén de aceite, y con un fragmen-
to de tubo de didmetro exterior de 27 mm., gol-
peando en su extremidad, sacar de sus respectivos
alojamientos los casquillos de agujas.

Fig. 32D

Fig. 330
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JUEGOS DE MONTAIE

____—_—E-——=——=_-=_-_-—-=

Los pistones y cilindros suministrados por MOTO-
VESPA, como piezas de recambio, estan marcados
con letras del abecedario. En caso de cualquier po-
sible sustitucion de ambas piezas, emplear otras
marcadas con la misma letra.

Si se aumenta de medida el cilindro, la dimension
«E» debe superar la dimensién «C» del piston que
debe montarse,

En las tablas de Juego de montaje se encuentran
los valores indicados para cada vehiculo en sus
distintos aumentos. Sobre el propio piston existe
una marca que indica cuél debe montarse en cada
caso.

Vespa PH 75 c.c.

25 mm. Resto de modsjos
que =g indlcan en
al manual.

= B=235mm. Vespa PK 758

= ELESTART.

B=5 mm. Resto de mode-
ioa Indicados en

el manual.

A
A

Fig. 1 R

CILINDRO - PISTON (Fig. 1 R)

Al montaje del piston en el cilindro, cerciorarse que
la flecha grabada sobre el cielo del piston esté
indicando hacia la lumbrera de escape del cilindro.

125 c.c. 75 c.c, TOLERANCIA
Denominaclén PK 125 & PKISS |
K125 NK-NV-T | PK 7SS ELES pr-pn-pr | DI VTR | PR
— T
Cilindro normal ...... E=55 E=23 E=43 E=4 ig:gﬁﬁ : g.ﬂﬂ
—0
Pistén normal .........] C=54805| C = 54,825 + 0,015 + 0,03
o ] —0
'E Cllindro E =552 E =552 + 0,020
® Pistd C = 55,00 C = 55,020 + 0,010 s
5 BION onensnes = 55,005 = J9, L + 0,02
=) —0
c Cilindro ...... E =554 E =554 + 0,020
:
5 Pistdn ......... C=55205| C=55220| C=43270 | C=4329 £ 0,010 :uﬂDE
o : :
| .
E Cilindro ...... E =558 E =038 E =436 E =438 :g-u’zﬂ
E |
B R T s —0 —0
. | Piston ....| C=55405 | C=55420| C =43470 Jﬂ = 4349 + 0,010 + 0,02
L3 ]
Juego al montaje: g : ' PK 758 y ELESTART = 0,145
135 o0 PK 125S y ELESTART = 0,185 75 ce. { PN-PK = 0,120
€L 1 NK-NV-T=0,195 . o { PR =0,110
= — —— ——————— —
e — M
EJ

Fig. 2R




SEGMENTOS

ANILLOS DE CONTENCION (Fig. 4 R)

DIAMETRO NOMINAL JUEGO A l
Denominacién JUEGO A JUEGO A
125 c.c. 75 c.c. Denominacion “W Admitido
Al montaje m“
uso
Al montaje Todos los modelos e
N s
E".‘ Anillo de contencién normal ......... 1 +£004
T z Segmento normal super, e infer, 55 43
o
B L] L] ul
gg Segmento 15 aumento ... .. .. ' 55.2 432 Anillo de contencién 1.* aumento 1,1 £ 0,04
=5 0,20 -+ 0,35 mm, 2,00 mm.
2= | Segmento 2° aumento . 55,4 434 Anillo de contencién 2 aumento ... 12+ 004 |0,15+ 0,40 mm. )(0,50 mm.
2
s Segmento 3. aumento ... ... ... 9.6 436 Anillo de contencién 3.5 aumento ...| 1,3 + 0,04
— Los modelos PK 125-75S y PK 125-75 5 ELESTART montan sagmentos RECTOS y en «Ls [inferior y superlor, respec-
tivamante), Los modelos PK 755 JUNIOR, en sus comienzos montan segmentos RECTOS. Anillo de contencién 4. aumento ...| 14 + 004
— El resto de los modeles Indicados en el msnual montan segmentos RECTOS [embos).

Fig. 3R. Pie de biela - bulén - jaula de rodillos: Las
bielas y las jaulas de rodillos, ya sean de 75 ¢.¢c. o
de 125 c¢.c., se subdividen en cuatro categorias
(marcadas al pie de la biela misma y sobre el bas-
tidor de la jaula). Las categorias bien pueden ser:
1,2,3y40A, B, CyD; el acoplamiento se efec-
tuara biela con jaula de igual categoria: en caso

de motor ruidoso usar una jaula de categoria inme-
diatamente superior.

Fig. 4 R. Piston buldén: Para los modelos Vespas
PK 125-75S y modelos ELESTART el acoplamiento
al montaje se efectuaréd con un juego de 0;: para el
resto de los modelos, de 0 a 0,001 mm. El juego
maximo admitido después del uso es de 0,02 mm.

REVISION VALVULA ROTATIVA

El juego radial maximo admitido entre la valvula ro-
tativa y el carter sera de 0,10 mm. Comprobar con
galgas.

Nota.—El juego axial de la biela admitido después del uso
(deslizamiento longitudinal sobre la mufiequilla) es de
0.7 mm.

Fig. 4R

Nota.—Si no se obtiene el Juego «A» con el anillo de con-
tencion normal «B», sustituir este Gitimo con un anillo
aumentado de medida mediante el cual se puede al-

canzar el juego prescrito. Para el control del juego,
usar un calibre (T. 0060824).
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REVISION CARBURADOR

L

Desmontar el carburador en sus piezas, lavarlas
con cuidado, secar con aire comprimido, también
todas las canalizaciones del cuerpo. Controlar aten-
tamente las condiciones en que se encuentran to-
das las piezas.

La valvula de gas debe deslizarse libremente en la
camara mezcla; en caso de juego excesivo, sus-
tituir.

Si en la cdmara mezcla existen trazas tales que no
permiten una normal hermeticidad o un libre des-
lizamiento de la valvula (también si es nueva), sus-
tituir el-carburador.

A cada remontaje sustituir {as juntas.

Vespas PK - NK

Vespas PK 125-75 S

>
iF)

AN

\{S

Caracteristicas Vespa 75 PR PN-NV-T y fbﬁlSISARRT

" Tipo Dell'Orto - Arbeo .. ... | SHB 16/16 SHB 19/19 | SHBC 19/19E
Difusor ... ... ... FITRR 16 mm. 19 mm. .19 mm.
Surtidor maximo ... ... ... - 70/100 76/100 76/100
Surtidor minimo ... ... ... 40/100 42/100 42/100
Calibrador aife méximo ... |  140/100 1507100 150/100
Calibrador aire minimo ... | 130/100 42/100 42/100
EmulSOr ... oo v it wee oo | 1757100 *-175/100 175/100
valvula gas (tipo) .. ... ... | 6,25.3-8.5.1 7938.03.64 10569.03.64
Surtidor stérter .. ... ... ... 50/100 60/100 60/100
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Fig. SR

Carburador tipo SHB 16/16 - 19/19.

Tornillo regulacién fin de carrera vélvula gas.
Tornillo regulacién flujo mezcla.

Vélvula gas.

Surtidor minimo.

Surtidor maximo.

Flotador.

Calibrador aire minimo.

Calibrador aire méximo.

PNOmawN.

Nota.—El reglaje de! ralenti debe ser efectuado con el motor
caliente.



REVISION ENGRANAJE ELASTICO (Flg. 6 R)

e —— ——

Para desmontar el engranaje elastico, «E», en caso
de que fuera necesario sustituir los muelles, la co-
rona dentada o bien la campana de embrague, ac-
tuar como se indica a continuacién: Con los alica-
tes T. 0022465 quitar el anillo eldstico de retencin
Y golpeando ligeramente con un mazo expulsar el
engranaje eldstico «E» del semicsrter.

Colocar el engranaje (Fig. 6 R) en el Gtil T. 0030208
y extraer los remaches (después de quitar las ca-
bezas de las mismas) que unen los anillos a la co-
rona dentada mediante un puntero «Ps.

A TR L

REVISION GRUPO ELASTICO DE UNION MOTOR-CHASIS

DESMONTAJE (Fig. 7 R)

Silent-blocks del travesaifio (Vespa 75 PR): Los mo-
delos indicados llevan un sistema de silent-blocks
distinto al resto. Por esta forma se actuara de la
forma siguiente: Para extraer el tubo interior «A=
enderezar las muescas practicadas en la extremi-
dad del tubo para que pueda deslizar dentro de los
silent-blocks; durante la extraccién quitar los dis-
tanciadores montados en el tubo para extraerlo (pa-
ra la extraccién de éste fabricarse un eje que se
acoplaréd al atil T.0018190). Quitando el tubo, ac-
tuar por medio de un destornillador y desmontar

los silent-blocks hasta extraerlos de sus asientos
respectivos.

Silent-blocks del travesaiio (Vespas NV-PN-T-NK-
PK-PK 125-75S y modelos ELESTART): La extrac-
cién de los silent-blocks (con sus tubos correspon-
dientes) puede efectuarse simplemente actuando
€on una espiga metdlica introducida en el tubo de

uno de los silent-blocks vy empujando sobre el con-
trario.

Fig. 7R. Silent-block unién amortiguador trasero:
Para desmontar el grupo silent-block y tubo distan-
ciador «B» utilizar los dtiles T. 0018190 y T 0022553
para extraer el tubo metélico. Quitado el tubo, con
un destornillador actuar sobre los silent-blocks has-
ta desmontarlos de sus asientos relativos.

Flg. 7R
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NTAJE Fig. 9 R. Silent-blocks de unién con el amortigua-
MO

A indicado anterior-
dor trasero: Analogamente a lo indica {
mente. lubricar el silent-block «D» y el tubo «E»

Sustitucion grupo cables

Desoldar o soltar los terminales y las abraza-

ntaje deben usarse siempre silent-blocks nuevos.
Hm_hgr? ufacillitar el montaje, impregnar los silent-blocks
en una solucidn jabonosa.

odelos
ia. 8R. Silent-blocks en el travesado (m '
E&PN-T-NK—PK-PK 125-75 S y PK 125-75 ELESTART):
El montaje de los silent-blocks de estos vehiculos
se efectuara aplicando el util T. 0032974, excepto
para el modelo «PR».

y solu-
és de lubricar los silent-blocks en la 80
El?&ipjuabunusa indicada, montar en la extremidad d&]l
atil T. 0032974 los silent-blocks A y B (ver fli I.IrE
y actuar sobre _éste hasta que ambos sHpnt—b {;_n s
queden montados a tope en Sus respectivos aloja-
mientos.
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con la solucién jabonosa, montar 8 mano el silent-

block «D» en su alojamiento,
extremo del atil el tubo «E»,
pueda montar definitivamenta.

luego aplicar en el
de manera que se
Los utiles a usar se-

ran los indicados en la fig. (T.0018190-T.0022553) .
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Fig. 9R
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deras de sujecion.

: r en una extremidad de los cables un alam-
y g:: piloto que quedara en el bastidor para faci-
litar el montaje.

7. Sacar los cables mando gas Y embrague -del
lado manillar.

' os cables eléctricos (en el interior del
c Ea:a?taiztllrrj desde la parte inferior del cubre-di-
reccion.

Pintura

r— | :
se |lama la atencion sobre |a importancia que par
Elﬂ buen resultado de los retoques se realice con
cuidado el procedimiento siguiente:

— Preparar los productos necesarios.

. Retoques importantes: la chapa esté al
Efs;:ht?d y '.ﬁnogranantﬂ oxidada o la capa pintada
no es suficientemente adherente.

_ Liiar suficientemente limpiando la chapa ¥ de-
i %iiiaébia’"al desnudo. Secar y quitar el polvo con
trapos bien limpios. ‘
2. Dar con pistola el antioxido y secar.
3. Plastecer y secar. _
4. Lijar con papel de lija muy fino (minimo 320).
5. Dar el esmalte a pistola y secar.

o B. - sos retoques para los cuales
E:!rd:a. %mwmﬁaﬁﬁmtén de un producto anti-
6xido:

somo en el punto 1.
efectuar las operaciones 3 Yy 4

am wils ; ie-

Nota.—Para las plezas bu rueda delantera, llanta, anillo ¢
e pecd  tamb nrl"tuedn' delantera, tambor rueda tre-
arn. tubo de direccién dar con pistola barniz aluminio

sarn,
metalizado.



Fig. 10 R. Desmontaje y montaje dispositivo anti-
hurto (modelos Vespas PR-PN-T-NV-NK-PK): Para
sustituir el anti-hurto, quitar la tapa «C» y los re-
maches «R», actuando con un destornillador como
se ilustra en la figura.

Introducir la llave en la cerradura, llevarla en la
posieién normal de «abierto» y sacar el grupo pes-
tillo de la cerradura de su alojamiento. Al montaje
usar nuevos remaches.

En caso de pérdida de la llave del anti-hurto, para
desmontar el dispositivo es necesario consumir el
bloque rodante del grupo pestillo, por ejemplo, con
broca & 8 + 10 mm.

Fig. 10H

Vespas PK 125-75S y modelos ELESTART
SUSTITUCION DEL DISPOSITIVO ANTI-HURTO

Si en caso de necesidad se debe efectuar la susti-
tucion del cilindro del dispositivo anti-hurto (bien
por pérdida de llaves o regularizacion de la cerra-
dura) actuar como se indica a continuacién:

Figs. 11-12 R. Desmontaje del cilindro: En caso de
pérdida de llaves serd necesario proceder a efec-
tuar, con una broca de 8 mm. de didmetro y 30 mm.
de profundidad, el desenganche o destruccion del
dispositivo interior de parada del cilindro al cuer-
po exterior de la cerradura y asi se podra retirar
el cuerpo del cilindro que ha sido perforado. Reti-
rar el cuerpo mencionado para sustituir necesaria-
mente por un cuerpo nuevo.

En este caso la cerradura estard en posicién de
«LOCK= (direccién bloqueada).

Fig. 11R

Fig. 12R. En caso de cerraduras en posicion de
«OFF» (direccion no bloqueada y encendido de
motor a masa) efectuar el desmontaje como sigue:

— Retirar los tres tornillos de fijacion del cubre-
direccion y desmontarlo [*®).

— Introducir un pequefio destornillador en el ori-
ficio indicado en la figura (parte interior del

cuerpo exterior de la cerradura) y empujarlo
hasta soltar la plaquita de bloqueo del cilindro
0 cuerpo de la cerradura, manteniendo presio-
nada la punta del destornillador contra la pla-
quita hasta retirar el cuerpo de la cerradura
y el cilindro.

Nota.—En caso de pérdida de llaves, como es naturel, no po-
(e) dremos abrir la maleta. En este caso liberar el perno
bisagra para asi poder llevar a cabo la operacion.

Fig. 12R
REMONTAJE (Fig. 13 R)

Las operaciones del remontaje del cuerpo de la ce-
rradura y del nuevo cilindro se realiza como sigue:

— Limpiar cuidadosamente el cuerpo de la cerra-
dura, retirando los posibles residuos (si la ope-
racion de taladrado ha sido efectuada) con aire
comprimido.

— Después de haber montado la plaquita de fija-
cién «E», colocar, como se indica en la figura,
el cuerpo de la cerradura en su alojamiento.

— Introducir el cilindro con llave y con la plaqui-
ta «F» hacia abajo en el cuerpo de la cerradura
hasta su mitad mas o menos, asegurandose de
que en la fase de introduccion la llave esta
orientada hacia la posicion «ON» (la (nica po-
sicion que permite la introduccién del cilindro
en el cuerpo de |la cerradura), girar a continua-
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cién la llave hacia el lado izquierdo hacia la
posicion «OFF» y empujar al mismo tiempo has-
ta el tope del cilindro.

— Comprobar el buen funcionamiento del grupo,
girando la llave hacia sus tres posiciones y vol-
ver a colocar la pieza del cubre-direccion.

Fig. 13R

INSTRUCCIONES PARA LA SUSTITUCION DE LOS
CILINDROS DE LAS CERRADURAS DE LAS TAPAS
LATERALES, SILLIN Y MALETA

Fig. 14 R. Tapas laterales: Posteriormente a des-
montar la tapa lateral, en la figura esta representa-
da la tapa derecha, desmontar los tornillos de fija-
cion de la cerradura y extraer el conjunto, actuan-
do por el lado interior del chasis.

Extraer seguidamente el cuerpo «A» y el cilin-
dro «B» del conjunto, de forma que la lenglieta «C»
quede liberada.

Para el sillin y la maleta actuar de forma anéloga
a lo indicado para las tapas laterales.

Nota.—En caso de pérdida de llaves, las tapas laterales son
accesibles por medio de sus propias bisagras.

Fig. 14R
REMONTAJE (Fig. 14 R)

El remontaje de los cilindros en las cerraduras se
efectuara de la siguiente forma: Insertar el cilindro
con llave, haciendo coincidir la lengilieta «C» hacia
la parte de la entrada con chaflan del cuerpo cerra-
dura «A», girar hacia la derecha 1/4 de vuelta y
empujar hasta hacer tope.

Sequidamente montar el cilindro y cuerpo en el
cuerpo de fijacién, situar en su lugar el muelle de

retroceso y actuar sobre los tornillos de fijacion
al bastidor.

Con el sillin y maleta delantera actuar de forma
analoga a lo indicado.

LUBRICACION DE FUNDAS DE LAS
TRANSMISIONES

A fin de prevenir o eliminar posibles inconvenien-
tes en el funcionamiento correcto de las transmi-
siones provocadas por fenémenos de oxidacion, se
ha ideado la herramienta 19.1.20018, que permite
eliminar cualquier posible anomalia de las mencio-
nadas por medio de un engrase eficaz en el interior
de las fundas de las transmisiones, que puede rea-
lizarse en el vehiculo sin tener que practicar des-
montajes particulares.

La herramienta con su junta interior, realizada con
ranuras diferentes para recibir fundas de transmi-
siones de distintos diametros, lleva una hendidu-
ra «B», que permite la introduccion lateral de los
cables de las fundas, que no podrian pasar por el

orificio «A» (Fig. 15 R) porque llevan el terminal en
su extremo.

Fig.- 15R A

Fig. 15 R. Desconectar el cable: Para ello conviene
operar en el extremo del cable mas facilmente ac-
cesible. Introducir después, a través del orificio
«A», la transmision en la herramienta (en este
caso se trata del cable sin terminal soldado); si,
por el contrario, se trata, como ocurre con los ve-
hiculos ilustrados, de una transmision que tiene el
cable con el terminal, se deberia introducir el ca-
ble en la herramienta a través de la ranura lateral
«B» hasta colocarlo como se indica en figura 16 R.




Fig. 16 R. Controlar por la ranura «B» si la protec-
cion «C», de la funda del cable de transmisidn, esta
colocada de manera que no tapone el orificio «Dw=,
teniendo 18 mm. de diametro para recibir la bomba
de inyeccion del liquido lubricante (detalle «Y»),
actuar después en el mando «E» de la herramienta
y apretar a fondo hasta que la ranura de la junta,
cerrandose sobre ella misma, bloquea el cable del
freno como se indica en la figura (detalle «Z=).

Seguidamente a la operaciéon dicha, lubricar em-
pleando un envase de liquido lubricante en «Spray»
(por pulverizacién) (Fig. 17 R).

Fig. 17 R. El liguido lubricante aplicado a través del
orificio «D», actuando en el respectivo pulsador de
pulverizacién del envase, subiré por el interior de
la funda del cable, completando la accidén lubrican-
te, con salida del liquido citado por el extremo
opuesto de la funda del cable de la transmisién.

T ———

i

Fig. 16 R

Fig. 17 R
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REVISION DEL GRUPO SUSPENSION DELANTERA

(Vespas PK 125-75 S, PK 125-75 3 ELESTART
y JUNIOR)

La operacion de revision del tubo direccion suspen-
sion delantera, que a continuacion se describe, sir-
ve fundamentalmente para la sustitucion de las
piezas de conexion entre el tubo direccién y cubo
porta-rueda delantera (eje-casquillos de agujas, en
este caso, «NADELLA», retén de aceite y guarda-
polvo).

Nota—Antes de proceder a la revision mencionada, asegu-
rarse de que el tubo de direccién y el cubo porta-
rueda delantera se encuentren en perfectas condicio-
nes. S6lo en tal caso se puede efectuar la revision,
Se hace presente que si el tubo ha sufrido deforma-
ciones es indispensable sustituirlo por uno nuevo.

DESMONTAJE

Fig. 18 R. Desmontaje de las dos arandelas de se-

guridad (arandelas dentadas de los casquillos):

Emplear un punzén de dimensiones indicadas, ac-

tuar golpeando con un mazo hasta el aplastamien-

Tlu cnl:hea la arandela y extraerla mediante un destorni-
ador.

Repetir la operacién empleando el punzon por el
lado opuesto al que se indica en la figura, para la
extraccion de la segunda arandela (NADELLA).

Fig. 19 R. Desmontaje eje y casquillos de agujas
«NADELLA»: Emplear el Gtil 19.1.20021, junto con
el particular 1 como se indica en la figura, actuar
sobre la empunadura hasta obtener la expulsion si-
multanea del eje y del casquillo de agujas (NADE-
LLA).

Con la expulsion del eje y del primer casquillo se

obtiene el desmontaje completo del buje oscilante
y el tubo direccion.

Para la expulsion del segundo casquillo «NADE-
LLA» emplear la herramienta con el particular 2 en
sustitucién del particular 1, en el lado opuesto al
que se indica en la figura.
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Fig. 19R

MONTAJE

Nota importante.—En las operaciones de desmontaje sobre-
indicadas anteriormente, los casquillos de agujas «NADE-
LLA= se estropean irreparablemente con la accidn del Gtil
extractor. Por lo tanto, al remontaje del grupo mencionado

emplear siempre casquillos, ejes, anillos de ssguridad,
para-polvos y retenes NUEVOS.

Montaje del eje (Fig. 20 R)

Conectar el buje oscilante al tubo de direccion por
medio del perno gquia, particular 1.

Nota.—Antes de efectuar el citado montaje, montar los para-
polvos C en el buje oscilante, tal como se muestra
en la figura 20 R, detalle A.

Aplicar el atil 19.1.20021, junto con el particular 3,
sobre el véstago, y la pieza 4 sobre la parte termi-
nal de la herramienta, como se indica en la figura.
introducir el eje engrasado con lubricante a base
de polvo MOLYKOTE o equivalente en el buje osci-
lante y actuar sobre la empufiadura de la herra-
mienta de forma que la pieza 3 haga tope sobre el
tubo de direccion.

Completado el montaje del eje introducir con lige-
ros golpes de mazo los dos distanciadores (pie-
za 17, fig. 21 R).




19.1. 20021

Part.3

Fig. 20R

Fig. 21 R. Montaje de retenes de aceite y casqui-
llos de agujas tipo «NADELLA», con arandelas den-
tadas de seguridad: Introducir sobre el eje el retén
de aceite al mismo tiempo que el casquillo de agu-
jas completo de arandela dentada de seguridad.

Advertencia: Anteriormente a dicho montaje, se
deben sumergir los retenes en :aceite mineral, y
los casquillos de agujas «NADELLA» previamen-
te lavados en gasolina pura o bien petréleo neu-
tro para eliminar el antioxidante protectivo, lle-
narlos hasta la mitad con algunas de las grasas in-
dicadas en el capitulo de engrase, que serdn las
homologadas por MOTOVESPA o sus equivalentes:
Grasa litica Grupo 8° CAMPSA, Aguilas 'Brugaro-
las, Perfecoil APLI 5 de Perfecoil, AGIP GR MU, o
bien grasa FIAT Z 2 (grasa de mercado)}. Cualquie-
ra de las indicadas realizara la misién predispuesta.

— Quitar de la herramienta 19.1.20021, la pieza 5,

. de guia que ha sido expulsada parcialmente en

la fase anterior del montaje del eje (Fig. 20 R),
dejando instalado el particular 4 (Fig. 21 R}.

— Sustituir sobre el vastago ei particular 16 por
la pieza 3. . .

— Empujar, actuando en el puiio; el grupo arandela
de seguridad-casquillo de agujas, retén de acei-
te, de forma que el particular| 16 haga tope con-
tra el tubo de direccion.

— Repetir la operacién, actuando con la herra-

mienta equipada sobre el vastago de la pieza 16,

y de la pieza 22 en lugar de la 4, lado opuesto

- al ilustrado en la figlira para el montaje del se-

gundo, casquillo, de agujas- arandela de segurl-
dad y retén de aceite. ‘

Nota.—El atil 19.1.20021 podré ser sustiituido por el T.0060472
utilizando los particulares oportunos. Ver manual para
Estaciones de Servicio Vespa 125-150-200.

P o T

19.1.20021 E= =

Parl 4

1

Part. 117

Fig.-21 R

Part 16
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Fig. 22 R. Instalaci6n final de los casquillos de
agujas NADELLA en el eje (extremidad del eje en
contacto con el fondo interno de los NADELLA):

— Emplear el atil equipado en el vastago con la
pieza 20 y la pieza 21 sobre el fondo, como se

representa en la figura.
— Empujar, actuando en la empunadura de forma

que el fondo interno de los NADELLA haga con- [T I 'IU[ |
(| | i

!

[[FpL

|

N
kol b

tacto con la extremidad del eje. !

i

B

MONTAJE DE LAS ARANDELAS DENTADAS
DE SEGURIDAD

LA

ERETRERNEARATERLL IOy
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[EEE

mo se ha indicado en la figura 20 R para el mon-
taje del eje y actuar sobre el puno del atil para

i £ :
— Emplear el dtil provisto de las piezas 3 y 4, co- \
\

obtener el montaje de las arandelas sobre el

buje. i 2
— En este momento retirar las los plezas separa-

doras (part. 17, fig. 22 R) después de haber lle- l

nado completamente con grasa (1) el espacio Q

comprendido entre los casquillos, el tubo de di-

reccion y el buje oscilante, desplazar los anillos

guarda-polvos hasta colocarlos en posicion co- mw
rrecta (fig. 20 R, detalle A). .

‘JI"HI'.I !“1'1||

g s bl iy l

l“ll'ﬂ” |

— Con la operacién de montaje de las arandelas
dentadas se completa la fase del remontaje del
grupo suspension delantera.

Fig. 22R

Nota.—{1) Las Indicadas para estos casos, homologadas por
la Casa, o sus equivalentes en el mercado,

— Grasa litica Grupo 8° CAMPSA.
— Aguilas Brugarolas.

— Perfecoil APLI 5 de Perfecoil.
— AGIP GR MU.

— Fiat Z2.
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MONTAJE VEHICULOS

Normas relativas al montaje

En este capitulo se ilustran las operaciones prin-
cipales de montaje que necesitan utiles o métodos
particulares. No estd indicadas las operaciones
de facil ejecucién, que pueden ser rdpidamente eje-
cutadas con destornilladores, llaves, alicates nor-
males, etc. Andlogamente no se indican las opera-
ciones ya ilustradas en el capitulo «Desmontajes,
para las cuales hay que seguir el procedimiento in-
Verso.

Al montaje controlar la limpieza de las piezas y las
condiciones de las mismas.
En particular tener presente que:

— Los semicarters no deben presentar grietas o
deformaciones: los alojamientos de los cojine-
tes no deben presentar abrasiones y desgastes.

— Cojinetes de bolas: Controlar que estén en per-
fectas condiciones y no presenten excesivos
juegos axiales y radiales; verificar la rodadura

Recomendaciones:

de los mismos haciéndolos girar a mano: sl
después de lavarlos en gasolina se nota dificul-
cultad de rotacidén, sustituirlos.

Al montaje engrasar los cojinetes con grasa:
Grupo 8° CAMPSA, Aguilas 80 Brugarolas, Per-
fecoil APLI 5 de Perfecoil o AGIP GR MU.

Casquillos de agujas: En cada remontaje em-
plear nuevos casquillos, observando las normas
siguientes: lavar el casquillo en gasolina pura
o petréleo neutro para eliminar el producto an-
tioxidante protectivo; después del engrase apli-
carlos con la cara sobre la cual esta grabada la
sigla vuelta hacia el exterior.

Para el montaje correcto actuar como se indica
en las respectivas figuras del presente capitu-
lo, usando las herramientas especificas.

Arboles y ejes: Las superficies de deslizamien-
to y rodadura no deben presentar asperezas Yy
abrasiones tales que puedan comprometer el co-
rrecto funcionamiento y deben ser convenien-
mente engrasadas.

— Arranque: Controlar que los dientes del acopla-
miento no estén excesivamente desgastados y
que el engrane con el engranaje de arranque

sea correcto.

— Embrague: Controlar el desgaste de los dis-
cos (1), de los acoplamientos sobre los discos
y de los dientes del engranaje helicoidal;, even-
tualmente sustituir las piezas averiadas.

— Engranajes: Examinar las condiciones de los
dientes: si hay melladuras o desgaste excesivo
sustituir con nuevas piezas.

— Usar siempre juntas, pasadores y retenes nue-
VOS.

(1) El espesor del disco conductor al montaje sera de
25 + 0,1 mm.

Nota.—Para la validez de los dGtiles para los distintos mode-
los de vehiculos, valen las mismas normas del capi-
tulo =Desmontaje-s.

— En caso de montaje de elementos nuevos, emplee EXCLUSIVAMENTE RECAMBIOS

ORIGINALES MOTOVESPA, ya que son piezas cuya calidad ha sido sometida a un con-
trol riguroso, igual a las que el vehiculo lleva montadas, y son las Unicas que pueden

proporcionar la seguridad de un buen servicio.

— Atenerse cuidadosamente a las normas de este capitulo.

— Cuidar la pureza y calidad de lubricantes y combustible, utilizando Ginicamente los re-
comendados en este manual en sus distintos apartados.




PARES DE BLOCAIJE

PARES DE BLOCAJE EN Kgm.

PARES DE BLOCAJE EN Kgm.

v v Vv
PIEZAS Vespas Vespas T:.:: 12;1..:. PIEZAS Vespas Vespas TEHT:. 1\;5“?:.
75 c.c. 125 c.c. PK758 PK1258 75 c.c. 125 c.c. PK758 PK 1258
PK-PN-PR NK-NV-T PK758 PK1258 PK-PN-PR NK-NV-T PK758S PK 1258
ELESTART | ELESTART ELESTART | ELESTART
Tuerca fijac. placa amortigua-
GRUPO MOTOR dor al tubo direccion ... ... — — 2+27 )| 2+27
Tuercas unién semicarteres ...|13 = 15([13+ 15|13+ 15 [1,3 =15 Tuerca fijac. amortiguador a la
Tornillo fijac. soporte l:n:»hirms1 03+-06|03 +06)03 + 045/0,3 = 0,45 placa ... ... .o se e gin B e 2.3 £ RS
s i . R s Tuerca fijJac. superior amorti-
Bujia ... <. ... 429+ 3 125+3 25+3 125+3 guador al tubo direccion ...| 2 + 3 2+3 — —
Tuerca fijac. palanca p.m. ...[23 =26|23 +26(23 <26 |23+ 26 Tuerca fijac. inferior amorti-
Tuerca fijac. engranaje motor, 5+55| 5+55| 555 | 5=55 guador ... ... ... .. vee v ] 2+ 3 253 2527 | 2%27
Tuerca fijac. grupo embrague| 4 -+ 45| 4 45| 4 45| 4 =45 GRUPO DIRECCION
Tuerca fijac. volante ... ... .| 6+65| 6+6545+5 [45+5 Pista superior direccion ... ... 06 +07|06+07 5-68| 5+6e
Tuerca fijac. racord admisién|05 + 0,7 (05 +07(08 <1 |08 + 1 Tuerca cojinete superior direc-
Tornillo fijac. tapa embrague ...|06 ~ 08 |06 - 08|08 =1 (09 = 1 CiOM . ... ven e oo vee o S +6 9+ 6 3+ 4 3+ 4
Tornillo fijac. culata .. 112 =14 =3 13 +18 — Tornillo fijac. manillar .. ... ...| 3 +44| 3+44| 3+-44| 3+ 44
Tuerca fijac. cilindro al cérter.|12 + 14 — 12+14 - Tornillo fijac. motor al basti-
Tuerca fijac. disco porta-zapat.,| 1,7 -+ 22 1,7 = 22|17 - 22 1.7 = 22 GO o s vilded v 138 +-52(38+52|38 +52 (38 +52
Tornillo fijac. horquilla cambio.| 1,7 = 22 |17 + 2217 =+ 22 (1,7 = 22 Tuerca fijacién inferior amorti- ; -
s wipy e swe wawimes ssr |l S TR o =2311.85 %2, 6= 2.
Tapon carga-descarga aceite ...[|0.3 = 0,5 |03 = 0,5(0,3 -+ 0,5 |03 = 0,5 guacor I Fasl 1 24 A i
Tornillo fijac. tapa caracol . ...[04 = 06 (04 ~ 06 (04 =06 |04 - 0,6 GRUPO RUEDAS
Tornillo fijac. tapa caracol de- Tuerca fijac. eje rueda trasera.[85+9 |85 + 9 9 -+ 11 9 + 11
fisctor... 102 041102+ 0.4 0:2 = 0,410,204 Tuerca fijac. llantas delantera | |
y trasera al tambor .. ... ...| 2 + 3 2 %3 2+ 27| 2+27
UPO SUPENSION DELANTERA Tuerca fijac. rueda delantera ..|75 =9 [75+9 |756+9 |75+9
Tuerca perno soporte rueda ...| 5+ 55| 5+ 55 — -
(e) Una vez efectuado el apriete correspondiente a 5 < 6 Kgm., girar en sentido inverso
Tuerca engr. toma cuenta-km. en EE“ + ng {1?45:1?;:?&[; ip?gxlmadamr;nis]. Est: I"I:I’I"HH Fﬁdt‘g apﬁn_araa a todos los ve-
(sobre el eje rueda) ... ... 45=5 |45+ 5 — — hiculos.
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Fig. 1 M. Semicarter lado volante: Colocar el se-
micarter sobre la base de apoyo T. 0022467, perfec-
mente sustitulble por una base de madera, y ca-
lentarlo aproximadamente a 80° C aproximadamen-

te: la zona de alojamiento cojinetes con un util ca-
lentador.

Fig. 2 M. Cojinete de rodillos del cigiienal, cojinete
del engranaje maltiple y casquillo de agujas eje en-
granaje cambio: Montar en los respectivos aloja-
mientos el cojinete «A», rodamiento cigienal; el
cojinete «B», del engranaje multiple, y el casquillo
de agujas «C», si es necesario con la ayuda de los
punteros especificos T.0020781 (para el cojinete
cigiefal) y T.0032975, para el casquillo de agujas.

Notas:

— Cueando se hace referencia al conjunto de rodillos =A» en
este apartado, exclusivamente se montard en el semicér-
ter la pista exterior de dicho rodamiento,

— Para el remontaje del cojinete del engranaje multiple «Ba,
utilizar un fragmento de tubo de un didmetro exterior de
28 mm., golpeédndolo ligeramente,

— Montado el cojinete da rodillos del ciglienal y el anillo elas-
tico de fijacidn, efectuar sels puntos de recalcado, inter-
calédndolos con los ya existentes.

Con esta operacion sa asequra el rodamiento en su
correcto lugar y se evita que éste se descoloque de su
alojamiento por las proplas vibraciones del motor.

SEMICARTER LADO EMBRAGUE

Analogamente a lo indicado en la figura 1 M, calen-
tar los alojamientos respectivos con un util calen-
tador a una temperatura de B0 °C aprox.

Fig. 3 M. Cojinetes del cigiienal, del engranaje he-
licoidal y del eje engranaje cambio, junto con sus
respectivos retenes de aceite y anillos elasticos de
fijacion: Montar en sus respectivos alojeamientos
mediante el Gtil puntero T. 0027348, el cojinete «D»
(ciglienal), el cojinete «E» (engranaje helicoidal)
y «F» (eje engranaje cambio). Colocar con los es-
pecificos alicates T.0022465 los anillos elasticos
«G»; posteriormente introducir en su alojamiento
el retén «H» (1).

Fig. 4 M. Engranaje helicoidal, anillo elastico: Mon-
tar el engranaje helicoidal por el lado opuesto al
que se muestra en la figura, introducir el engranaje
y montar el anillo elastico de retencién «I», apli-
cando los alicates T.0023638.

Nota.—(1) Calentado el semicarter para el montaje de los
rodamientos podemos prescindir del Gtil mencionado,
No obstante, para el retén si que serd necesario.




CIGUENAL

Fig. SM. Control alineaci6n cigiiefial: Con oportu-
no utillaje (ver figura) controlar las excentricida-
des de las superficies de los diametros «An y «B»,
que esten comprendidas entre 0,03 mm. (limite ma-
ximo de lectura sobre el reloj comparador) : contro-
lar igualmente la excentricidad del didgmetro «Cw»
(se admite una lectura maxima de 0,02 mm.).

En el caso de excentricidades no demasiados su-
periores a las prescritas, seguir enderezando el ci-
gliefial actuando entre los semicigiiefiales con una
cufia o apretandolos en un tornillo con mordazas
de aluminio, segtin la necesidad.

Fig. 6 M. Pista interior cojinete de rodillos del ci-
gienal: Montar la pista interior sobre su aloja-
miento en el cigliefal y aplicando el Gtil T. 0018119
provisto de los particulares 9 y 8 montaremos el
rodamiento en su respectivo lugar. En caso de no
disponer de este (itil, emplear el procedimiento des-
crito a continuacion. No obstante, aconsejamos, pa-
ra un mejor montaje, utilizar el primer método,
siempre que sea posible,

El montaje de esta pista puede efectuarse también
cuando el ciglieial esté montado en el semicéarter.

Introducir el ciglenal, lado embrague, schre ung base de
apoyo «D», con didmetro interior de 35 mm.: montar la pista
interior «Ex, calentada en bafio de aceite a 100°C del cojinate
de rodillos del cigiiefal (lado volante) empleando un puntero
«F», fragmento de tubo de didmetro int. 22 mm.

Fig. 8 M

Nota.—Durante el montaje de la pista «E», Introducir la cuia
T. 0025127 entre los semicigiefales, para evitar defor-
maciones en el cigiefal (segundo método) [(Fig. 6 M)

Advertencia: Montar en el cigiieial el anillo del co-
jinete de rodillos con |la cara mas abierta de |a jaula
de los rodillos vuelta hacia el contrapeso del ci-
guenal, es decir, que la referencia de dicho roda-
miento sea vista sin necesidad de practicar el des-
montaje cuando esté montado en el motor.

Fig. 7M. Montaje del cigiiefial en el semicérter,
lado embrague, puesta en marcha vy eje engranae
cambio: Situar el cigilefial en el semicarter laco
embrague, como esta representado en la figurs,
aplicando el atil T.0018119, junto con los particy-
lares 6 y 9, actuar sobre la tuerca «G» del (til has-
ta llevar el ciglienal a tope con el cojinete de boles
del semicérter |. e.

Controlar que los silent-blocks de goma de fin ce
carrera del sector puesta en marcha no estén dete-
riorados (eventualmente sustituirlos) y cerciorarse
que no sobresalgan del plano de acoplamiento de
los semicéarters.

Montar los componentes de la puesta en marcha
(arandela, muelle, engranaje, junta, sector y mue-
lle de retroceso), posteriormente posicionar el eje
engranaje cambio completo en el semicéarter. cui-
dando que los patines de la horquilla (anteriormen-
te montada) vayan a introducirse correctamente
en la del sector empleando nuevamente el (it
1. 0018119 con el particular 9, Montar a tope el eje
engranaje cambio.

Fig. TM
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Fig. 7M bis. Eje engranaje cambio Vespas PK: Pa-
ra el montaje del eje mencionado en los modelos

Vespas PK 125-75S y modelos ELESTART, aplicar
el util T. 0018119 con los particu

Fig. TM bis

Nota.—En la operacién de remontaje del selector del cambio
usar, para contener elmuelle y las dos holas, el
util T.0029569, montado el selector del cambioc y el
grupo engranajes, completos de anillos de tope vy
anillos elasticos, controlar el juego axial obtenido con
dichos anillos de tope. Para ello ver capitulo de jue-
gos de montaje (pég. 29, fig. 4 R).

Pfara el control juego axial de engranajes emplear el
util callbre T.0060824.

Engranaje multiple: Introducir en su respectivo alo-
Jamiento del semicarter, lado volante, el engranaje
multiple, golpeandolo ligeramente con un mazo de
plastico o madera. Una vez montado éste, proce-
der al acoplameinto de ambos semicérteres.

Fig. 8 M. Acoplamiento cérter: Tanto el cigiiefal
como las piezas del cambio, asi como el sector
puesta en marcha, muelle de retroceso y todos los
particulares que componen el sistema, tendran que
estar acopladas en el semicérter, lado embrague;
el engranaje multiple, en el lado del volante.
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Después de haber efectuado las operaciones ante-
riormente indicadas y descritas en parrafos ante-
riores y controlar los silent-blocks proceder al aco-
plamiento del carter.

Acoplamiento del carter: Actuar como se indica a
continuacién: Limpiar esmeradamente las superfi-
cies de acoplamiento, impregnar con grasa consis-
tente ambas partes de la junta de papel y situarla
en el semicarter, lado volante, cuidando que todos
los componentes ocupen sus lugares respectivos.
Para conseguir un perfecto acoplamiento, répido y
eficaz se actuara como sigue: Situar el cambio en
posicion de 1." velocidad, al tiempo de presionar
ambos semicérters girar el eje engranajes cambio
hacia ambos sentidos indistintamente, ello permiti-
ra a los engranajes internos engranar; seguidamen-
te actuar eventualmente con un mazo de plastico o
de madera sobre el semicédrter |. v. No actuar jamés
sobre la extremidad del cigiienal.
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Fig. BM

Fig. 9 M. Retén de aceite del cigiiefial en el semi-
carter, lado volante: Colocar el retén de aceite «A»
directamente en su alojamiento, tal como se ilus-
tra en la figura, aplicando el atil T.0020781 y dan-
do golpes con un mazo llevar el retén hasta su co-
rrecto lugar en el carter.

Fig. 9 M




UESTA A PUNTO

lontaje del volante magnético (modelos Vespas
K-NV-PK-PN-T-PR JUNIOR) (FEMSA): FEI soporte
obinas completo va alojado en el semicarter, sal-
ando el eje cigiiefial donde se acopla el volante
N una posicion definida por medio de una chaveta.

| soporte debe fijarse en la posicién en que coin-
da el piston con el P. M. S. y que |a leva empiece

atacar el martillo del ruptor (inicio de apertura
2 contactos).

g. 10 M. Puesta a punto: Para los controles de

iesta a punto del calaje actuar como se indica a
ntinuacion:

Aflojar los tornillos «E» de fijacién estator al
carter.

Desmontar la bujia y situar en su lugar el indi-
ce fijo «A» (Gtil T.0030259) y fijar sobre el
cigienal directamente el disco graduado «C»
(itil T.0023465) con su tuerca correspondiente.
Aplicar el aparato «D» (Gtil T.0027533) que
funciona en corriente alterna, tensién 220 V.

Fijar con un tornillo del cérter un indice fijo
«B» de alambre (ver figura).

P.M.S. corresponde a la media de las gradua-
ones angulares leidas sobre el disco «C», en las
§ posiciones de tope del pistén contra el indice
0 «A», Tales posiciones se obtienen haciendo gi-
r a mano, sentido horario, el cigiiefal hasta el
pe sobredicho e invirtiendo luego el sentido de
tacién hasta obtener nuevamente el tope.

Desmontar el indice «A» y desplazar el pistén
hacia arriba hasta el P.M.S., graduacién co-

rrespondiente del disco que coincide con el in-
dice «B» (punto 3).

Desplazar ahora el pistén, girando el volante a
izquierdas un @ngulo igual a avance de encen-
dido (22 + 1°) o (17 + 1°), seglin cada caso.

Actuar a través de las aberturas del rotor, des-

plazar el soporte portabobinas (estator) has-
ta que los platinos empiezan a alejarse, en
este momento la lampara testigo del aparato
T.0027533 (el interruptor debe estar en posi-
cion de encendido) se enciende, luego blocar
los tornillos de fijacién soporte y blocar el tor-
nillo «S»,

Para efectuar el control de apertura de plati-
nos, actuar de la siguiente forma: Con una gal-
ga comprobar dicha apertura que se debe en-
contrar entre 0,45 + 0,55 mm.; si no es asf,
aflojar el tornillo «S» y actuar sobre la excén-
trica «T» hasta conseguir la distancia correc-
ta, seguidamente blocar el tornillo «Sa».

Fig. 10 M
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Puesta a punto con pistola estroboscépica
para encendido magnético

Si disponemos de una pistola estroboscopica, la
puesta a punto se realizara de la siguiente forma:

— Al igual que en el procedimiento anterior, des-
montar la bujia, acoplar en su lugar el indice
fijo, averiguar el punto méaximo del recorrido
del piston P. M. S.

— Una vez hallado el P.M.S., realizar unas mar-
cas visibles en el cérter y en el volante que se
correspondan.

— Montar la bujia y realizar el conexionado de ca-
bles entre volante y bobina de A.T., asi como
los correspondientes al alumbrado.

— Montar la pistola estroboscépica, acopléndola
segun el tipo o marca que dispongamos. Ejem-
plo, ver fig. 11 M.

— Poner en marcha el motor, accionar el poten-
ciometro de avance de la pistola, si esta que
disponemos lo tiene, hasta que indique el avan-
ce en grados correspondiente del vehiculo.

— Dirigir los destellos de la pistola hacia las mar-
cas y observar que cuando se emite el deste-
llo, las marcas se encuentran enfrentadas.

Si no fuera asi, hacer las correcciones necesarias,
girando el soporte, hasta conseguirlo.

Puesta a punto motores con encendido electrénico
FEMSA (Vespas PK)

Para la instalacién del generador electrénico en el
vehiculo se debe realizar de la misma forma que
lo indicado anteriormente para los de encendido
magnético, pero, naturalmente, teniendo en cuen-
ta que este tipo de generador carece de ruptor.
El momento de encendido se identifica facilmente,
pues lo mismo el volante que el soporte disponen
de un taladro que cuando coinciden indica este mo-
mento: para efectuar esta operacion con mayor fa-
cilidad, introducir una varilla de diametro adecua-
do (4 mm.) en el taladro de puesta a punto.
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Puesta a punto

Realizar las operaciones indicadas anteriormente
de los puntos 1 al 4, ambos inclusive, descritas pa-
ra los equipos magnéticos. Introducir la varilla por
los taladros: si no coinciden los taladros desmon-
tar el rotor, girar el estator, blocar y recomprobar
el calaje.

w
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Fig. 12 M. Descripcién de las operaciones para la
puesta a punto de los vehiculos de encendido elec-
tronico (version DUCATI) (Vespas PK): Con el fin
de asegurar un correcto calaje mecénico, controlar
que el estator esté orientado de forma que la mar-
ca en relieve (que lleva el mismo soporte) esté
perfectamente alineada con la practicada en el
carter,

Si fuera necesario, desmontar el estator (por even-
tuales sustituciones). Es importante que al remon-
taje el soporte portabobinas se sitie exactamente
en la posicion primitiva, tanto si el soporte es el
mismo como si es nuevo. En caso que el signo
de referencia no sea visible se practicara una mar-
ca en el semicarter y otra en el estator. (Esta nor-
ma se aplicara para todos los vehiculos como re-
ferencia, ya sea del tipo de encendido electrénico
0 magnético.)

Nota.—Por necesidades de fabricacién, en algunos vehicu-
los la marca practicada en el cérter de fundicidn no
coincide exactamenta con la del soporte portabobi-
nas. Por este motivo, cerciorarse antes de tomar re-
ferencias sobre el signo de comprobar el calaje me-
canico,

Para el control del calaje motor valen las mismas Nota

operaciones Indicadas en la pag. 81, numeradas
del 1 al 4, ambas inclusive.

— Conectar una pistola estroboscépica al cable
de A.T. o al de la bujfa, segtin el tipo 0 marca

de la pistola y de las especificas instrucciones
de empleo,

— Arrancar el motor.

— El calaje del motor resultara correcto cuando la
marca «P» (Fig. 13 M) esté alineada o separada
en + 1"30° respecto a la marca correspondien-
te grabada en la tapa de caracol (e).

Si estas condiciones no se producen o de cual-
quier modo se observa inestabilidad en la luz es-
troboscopica, efectuar en ambos casos los contro-
les necesarios y sustituciones eventuales, como se
indica en el capitulo eléctrico.

En caso de falta o anormal funcionamiento del en-
cendido efectuar los controles y sustituciones pre-
vistas en el capitulo eléctrico.

(e]).—Si estas marcas no son visibles, realizarlas ern el
rotor y en el carter alineadas al igual que se indica
en los equipos magnéticos. Debido 2 las distintas so-
luciones de equipos de encendido montados en los
vehiculos, en algunas tapas de caracol la marca no
esta situada correctamente. Comprobar en cada caso
particular.




GRUPO DIRECCION (todos los modelos)

Fig. 14 M. -Pista inferior cojinete inferior direccion:
Introducir sobre el tubo de direccién el guarda-
polvo «P» y la pista «S»; luego con el Gtil T.0016029
empujar (dando golpes con un mazo) hasta llevar
el grupo pista inferior - guardapolvo a hacer tope,
quitar ahora el atil y montar la jaula de bolas pre-
ventivamente engrasada.

Fig. 15 M. Pista inferior cojinete superior y pista
superior cojinete inferior: Abocar sobre el tubo
de guia de direccion las pistas «A» y «B», intro-
ducir desde el lado superior del tubo de guia el
atil T.0021330 provisto de los particulares 3 y 4
y mediante la accién de la tuerca «D» colocar de-
finitivamente las pistas en sus alojamientos.

Fig. 14 M

Fig. 16 M. Tuerca cojinete superior direccion: So0s-
teniendo el grupo direccion para evitar el giro, in-
troducir la jaula de bolas y enroscar a mano la
tuerca «U», llevdndola en contacto con la jaula,
con la llave dentada 0014566 6 (19.1.20055), conti-
nuar atornillando hasta que la direccién misma gire
libremente, es decir, hasta conseguir un apriete
de 5 + 6 Kgm.; girar ahora en sentido inverso la
tuerca «U», aproximadamente 1/4 de vuelta, que
seran 80° - 90°. Sequir montando la arandela de to-
pe «T» y el casquillo «S», blocar este altimo con la
llave 0014566 (19.1.20055) con un par de 3+4 Kgm.

L 0021330

MNotas:

— Para las operaciones de remontaje indicadas en estas pa-
ginas, respetar siempre los pares de aprietes indicados
en la pég. 77,

— Como verificaclén de una realizacién correcta de las
operaciones mencionadas en esta pégina, controlar que
la direccién no tenga juego y pueda girar libremente,

— Pueden utilizarse los utiles indicados en la fig. 16 o figu-
ra 17 M, indistintamente.
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SUSPENSION DELANTERA
(Modelos Vespas NK-PK-NV-PN-T-PR)

Fig. 18 M. Casquillos de agujas en el tubo direc-
cion: Montar con el puntero T.0037324, siguiendo
las instrucciones ya indicadas en la pag. 76; es
decir, emplear casquillos nuevos, lavar el casqui-
llo en gasolina pura para eliminar el producto an-
tioxidante, posteriormente engrasarlos y aplicarlos

con la cara en la cual esta grabada la sigla hacia
el exterior.

Nota.—Después del montaje, los casquillos tienen que estar
en la posicién del detalle (D).

Fig. 19 M. Cojinete de bolas y anillo roscado fija-
cion cojinete: Con un fragmento de tubo de dis-
metro exterior 30 mm., montar el rodamiento «B»
en el buje delantero, y con la llave dtil T. 0030631
blocar el anillo «C», de retencién rodamiento.,

Fig. 18 M

Fig. 20 M. Rodamiento de bolas en el eje rueda y
eje rueda en el buje: Introducir la extremidad ros-
cada del eje (M 10 rosca a izquierdas) en la base
de apoyo «Ew, con un diametro interior de 16,5 mm.
aproximadamente. Seguidamente calentar el coji-
nete «F» en bafio de aceite a 100°C, y actuando
con un fragmento de tubo «Gw», de didgmetro inte-
rior 18 mm., montarlo en el eje.

Terminado el montaje del cojinete llenar con grasa
PERFECOIL APLI 5 (o equivalente), aproximada-
mente unos 30 gramos, la zona «H» del buje y
efectuar el montaje del eje rueda «I» en su lugar
correspondiente (ver fig. 24 D), empleando nueva-
mente el tubo «G», anteriormente indicado.

Fig. 21 M. Anillo elastico y retén de aceite: Mon-
tar con los respectivos alicates T.0022465 ¢l ani-
llo elastico «L» y con un trozo de tubo de dianetro
exterior 38 mm. colocar el retén «Mpn.

Fig. 21 M

Para el montaje del tambor freno delantero, bas-
tara situarlo en su lugar correspondiente y fijarlo
con las correspondientes piezas de fijacién, tuer-
ca, pasador y tapén tambor.

Atenerse a los pares de blocaje indicados en la

pagina 77 y rellenar con grasa los lugares corres-
pondientes.
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SUSPENSION DELANTERA

(Modelos Vespas PK 125-75 S, ELESTART
y JUNIOR

Fig. 22 M. Casquillos de agujas y retenes de aceite
del disco porta-zapatas: Calentar el disco porta-
zapatas y colocar en su alojamiento el casquillo de
agujas «A», mediante el Util puntero 19.12@036 (la-
do exterior del disco). Repetir la operacién sobre
el lado interior del disco para el segundo, casqui-
llo de agujas «B», empleando en este caso el util
19.1.20037. Completadas las operaciones de mon-
taje de los casquillos de agujas, colocar en su res-
pectiva posicién los retenes de aceite «C», exte-
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rior, y «D», interior. Rellenar con grasa Grupo 8°
de CAMPSA, Brugalos 80 o sus equivalentes la ca-
mara interior del disco porta-zapatas.

Nota.—Anteriormente a montar el disco porta-zapatas sobre
ol eje rueda, Instalar el anillo tedrico parapolvo «Ews,

Fis. 23 M. Casquillo de agujas-retén de aceite, ro-
claﬁnhntn de bolas y anillo elastico del tambor fre-
no delantero: Para el montaje del casquillo de agu-
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ja «F», de manera analoga a lo especificado €en la
figura anterior, emplear el util puntero espedifico
19.1.20038 y colocar el relativo retén de aceie.
Actuar en el lado opuesto (exterior) para montar
el rodamiento de bolas «H», empleando como pun-
tero un fragmento de tubo con un didmetro axte-
rior de 34 mm.

Una vez colocado el rodamiento, aplicando los ali-
cates especiales T.0022465, montar el anillo elas-
tico de retencién «i» y cubrir con grasa Perfecoil
Apli 5 o equivalentes |la camara interior del tambor.

Nota—E| cojinste de bolas =Hs debe ser montado en el in-
terior del tambor con la parte protegida de dicha co-
jinete vuelta hacla el exterior.

Fig. 24 M. Disco .zapatas sobre el eje rueda
delantera y anillo elastico de retencion: Mon:ar el
disco porta-zapatas en el eje rueda delantera, en
donde habra que montar previamente la arandela
distanciadora, conectarlo al amortiguador por los
dos pernos de fijacion y aplicando los alicates
0023638, el anillo elastico de retencion «L», a con-
tinuacién completar las operaciones desplazando

ol anillo «E». montado en la figura 22 M, a su aloja-
miento.

Fig. 24 M



Fig. 25 M, Blocaje de tambor porta-rueda delantera
(par de apriete 7,5-9 Kgm.): Situar el tambor «D»
sobre el eje rueda, apretar a fondo (par de aprie-
te indicado), colocar el capuchén de sujecion tuer-
ca «C» y montar el pasador «B», efectuar el ple-
gado de éste tal como se muestra en la fig. 26 M, de
forma que el juego exlstente entre el capuchdn y
el eje rueda quede eliminado. Completar las ope-
raciones aplicando el guardapolvos «Aw,

Hnta.—-lﬂallqnar el tapén con grasa, tal como se indica an
a pag 9.

Fig. 25 M

Fig. 26 M

Nota.—Llas operaciones llustradas en la flg. 26 M. respecto al
legado de la grupilla, también seran validas para
a8 rueda trasera en todos los modelos.

PARA TODOS LOS MODELOS

Grifo depésito mezcla: Introducir sl arifo mezcla
(lado inferior del depdsito), montar arandela vy

tuerca (lado superior del depésito) y blocar con
llave T.0032973 (ver fig. 17 D).

Depésito mezcla: Para el montaje del depédsito
mezcla ejecutar las operaciones inversas indicadas
en la pag. 54 para el desmontaje.

Fig. 27 M. Aplicacion borde del escudo: El montaje
debe efectuarse con el vehiculo sin manillar, per-

files y ribetes exteriores al reposapiés y termina-
les correspondientes.

— Introducir el borde en el escuedo en su parte
superior haciéndole seguir el perfil exterior.
Para obtener un buen acoplamiento emplear, si
es necesario, un martillo de goma.

— Apretar con fuerza el borde mediante correas,
como se ilustra en la figura

— Con el atil T. 0023590, empezar el curvado de la
zona superior de la direccidn, partiendo de «B»
hasta «A» (ver figura). Quitar luego la ligadu-
ra (1). Proseguir el curvado de las dos partes
hasta la cinta (2).

— Quitar la cinta (2) y completar el curvado. Si se
presentaran a lo ancho del borde pequenas on-
dulaciones y no hubiese una perfecta adheren-
rencia al escudo en algin punto, actuar sobre
dicha zona con el martillo de goma y pasar nue-
vamente el atil nimero T, 0023590.

— Montar los perfiles de los ribetes exteriores,
los ribetes y los terminales; correspondiente-
mente a eéstos taladrar el borde del escudo para
aplicar el remache.

.-‘#F':
e
R =N I 1=
AR e D 1

Fig. 27T M

Aplicacion del perfil al borde del escudo (modelos
Vespas PK 125-75S y modelos ELESTART): Para
el montaje del perfil del escudo delantero no se
necesita el empleo de la herramienta anteriormen-
te indicada, T.0023590, ya que en estos modelos
la operacion mencionada se efectliia manualmente.
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Control de consumo en carretera (Normas CUNA)
Para efectuar correctamente las eventuales prue-
bas de consumo en carretera a que se refieren los
puntos 1, 2 y 3, se aconseja utilizar un depésito
auxiliar de capacidad conocida, con llave de tres
vias, concebido especialmente para ser insertado
al comienzo de la prueba y desconectarlo al tér-
mino de la misma.

Anteriormente a la prueba es aconsejable efectuar
los siguientes controles: Comprobar la presion de
neumaticos, ajuste de carburador y verificar el giro
de las ruedas, que deben de girar libremente.
Sequidamente proceder con las normas que se dan
a continuacion:

1. Esta prueba se efectuard unicamente con un
conductor de peso no superior a 70 Kg., que
deberd mantenerse sentado durante toda la
prueba en posicién normal y viajar a una velo-
cigag corriente de 50-55 Km/h. en cuarta velo-
cldaad.

2. Velocidad admitida del viento, 2 + 3 m/seg.;
temperatura exterior, 10 + 20°C.

3. BRecorrido a cubrir: aprox. 30 Km. (15 Km. de
ida y 15 Km. de vuelta), en carretera llana y
asfaltada, del tipo autopista, con celzada seca.

Resultados de la prueba

Una vez efectuado el recorrido indicado en el pun-
to 3 se puede considerar aceptable el consumo de
gasolina si, con el vehiculo después de rodaje y
en buenas condiciones generales de funcionamien-
to, resulta 45 = 47 Km/litro.

Nota—Para los vehiculos en servicio, desde hace un largo
tiempo y en funcion de los recorridos realizados y el
estado de mantenimiento, deben considerarse aumen-
tos adecuados en el consumo de carburantes.

PUESTA A PUNTO DEL VEHICULO ANTES DEL USO

Termianda la revision del motor o de otros grupos
y después de haber probado eventualmente en el
banco el motor y el volante, efectuar los sigiientes
controles y puestas a punto:

1. Verificacién apriete tuercas y tornillos, parti-
cularmente de las ruedas y tambores frenos.

2. Nivel aceite en el cambio: con la mofo dere-
cha el nivel debe alcanzar el agujero de carga
del carter.

Eficiencia de los amortiguadores.
Ausencia de pérdidas de mezcla y de aceite.

Control de la presion de los neuméaticos (ver
caracteristicas en las pags.5 vy 6).

Eficiencia del equipo eléctrico.
Control de la carburacion.

Eficiencia de los frenos.

Regulacién mando embrague y cambio.

Estabilidad en la carretera sin apoyar las ma-
nos en el manillar.

11. Funcionamiento del anti-hurto. Este disposi-
tivo no debe ser engrasado nunca.

12. Limpieza de la moto: para el exterior del mo-
tor, petrdleo; para las partes pintadas, agua y
gamuza para secar; para la parébola del faro
usar un plumero suave (evitar el tocar con
los dedos la superficie aluminizada).

13. Ajuste correcto del faro.
14. Control electrdlito en la bateria.

15. Controlar conexiones en la bateria; las bor-
nas (positivo y negativo) deben permanecer
perfectamente conectadas con sus cables res-
pectivos.

oL

S©®END

PARA ASEGURAR AL OPERADOR, EN LAS DISTINTAS FASES DE DESMONTAJE ¥ MONTAJE, ACONSEJAMOS, PARA OBTENER UNA VISION PANORA-
MICA DE TODOS LOS GRUPOS Y PIEZAS QUE COMPONEN EL VEHICULO, VER LOS DISTINTOS CATALOGOS DE PIEZAS DE RECAMBIO DE LOS MODE-
LOS QUE AQU! SE INDICAN. EN ESTOS CATALOGOS ESTAN ILUSTRADAS LAS LAMINAS DE LAS PIEZAS QUE CONSTITUYEN EL VEHICULO COMPLETO.
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